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Sehr geehrter Herr Janouschek,

die Landeshauptstadt Stuttgart (LHS) nimmt als Tragerin der Planungshoheit und sons-
tiger 6ffentlicher Belange sowie als Grundstlickseigentimerin von dem Planfeststel-
lungsverfahren 1.3 - Filderbereich mit Flughafenanbindung - des Projekis Stuttgart 21
Kenntnis und gibt nachfolgende Stellungnahme mit folgenden Forderungen ab:

1. Piinktlichkeit des S-Bahn-Verkehrs:

Die S-Bahn ist das Ruckgrat des éffentlichen Personennahverkehrs in der Region
Stuttgart. Fir die LHS ist die Punktlichkeit des S-Bahn-Verkehrs ein wichtiger Belang.
Im Hinblick auf das der Planfeststellung zu Grunde liegende Konzept der niveauglei-
chen Kreuzung bei der Einfilnrung der Gaubahn in die bestehende S-Bahn-Linie im
Bereich der Rohrer Kurve wird gefordert, alle erforderlichen Manahmen zu treffen,
darit trotz des geplanten Begegnungsverkehrs keine Beeintréchtigungen der Plnkt-
lichkeit des S-Bahn-Verkehrs entstehen.

Insoweit schlieft sich die LHS den Forderungen des Verbands Region Stuttgart an, die
im Planungsausschuss am 11.12.2013 beschlossenen wurden (Sitzungsvorlage
383/2013 aktualisierte Beschlussvorlage Il. Ziffer 5).
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2. Nutzung des Bahnhofs Stuttgart-Vaihingen als Ausweichbahnhof:

Die LHS regt an, im Planfeststellungsverfahren die Nutzung des Bahnhofs Stuitgart-
Vaihingen als Ausweichbahnhof und damit verbunden den Umbau eines Bahnsteigs
durch den Vorhabentrager zu beriicksichtigen.

3. Stellungnahme zu Straen, Wegen, Briicken, Verkehr, Baulogistik (Tiefbau-
amt):

Alle Eingriffe in Anlagen der Stadt sind gemafR den einschlégigen Rahmenvereinbarun-
gen - RaV - (Flacheninanspruchnahme vom 19.10.2012, Abwasser vom 25.04.2013,
Verkehrsleittechnik vom 31.05.2013 und StraBenbeleuchtung vom 28.05.2013) vertrag- -
lich zu regein.

3.1 Betroffenheit konstruktiver Bauwerke:

Allgemein:
» Im Bereich der Radwege ist auf Bauwerken eine Gelanderhéhe von 1,30 m vor-
zusehen.
» Der DIN Fachbericht 101 (Einwirkungen auf Briicken) ist bei den Bauwerken der
LHS anzuwenden.

Rohrer Kurve:

e Der Anschiuss des Waldweges an die bestehende Briicke im Bereich Rohrer
Kurve hat mit einer Rampe von max. 6 % zu erfolgen. Eine Vereinbarung ist ab-
zuschliefien.

¢ Die Wirtschaftswegbriicke bei ca. km 0,1+80 ist in der Ausflhrungsplanung mit
der LHS, Tiefbauamt, abzustimmen. Eine Vereinbarung ist abzuschlieen.

Koppentalklinge km 11,0+11, Uberfuhrung Wirtschaftsweg: |
« Die Ausfilhrungsplanung ist mit der LHS, Tiefbauamt, abzustimmen. Eine Ver-
einbarung ist abzuschiiellen.

Fur stadtische Bauwerke, die im Bereich des Planfeststellungsabschnittes liegen, ist
grundsatzlich eine Beweissicherung und ein geodatisches Messprogramm mit dem
Tiefbauamt abzustimmen und durehzufiihren.

Dies gilt auch fiir Kanale, Verkehrsflachen und ggf. weitere betroffene stédtische Anla-
gen. -

3.2 Straflen und Verkehr:

Aligemeines:

o Fardie Verkehrsswherungspf[:cht der durch dle DB Netz AG in Anspruch ge-
nommenen Feldwege / StraRen wahrend der Bauzeit sind vertragliche Regelun-
gen erforderlich.

« Aufgrund gesetzlicher Vorgaben werden die Lichtsignalanlagen (LSA) an Bun-
des- und Landesstralen auf der Gemarkung Stuttgart samt Leitungen von der
LLHS betrieben, unterhalten und erhalten, obwohl der Bund bzw. das Land Ei-
gentimer sind, d. h. fiir diese Anlagen vertritt die LHS die Eigentimer...

e Die LHS ist bei den Landes- und Bundesstrafien im Planungsgebiet auf Stuttgar-

ter Gemarkung fur den Betrieb und die Verkehrssicherung zustandig. Bei der K
9515 (Flughafenstrale) und der K 9516 (Echterdinger Strafle) ist sie Baulasttra-
ger -
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Die Ausfuhrungsplanung fur alle StraBen und Wege auf Gemarkung der LHS
(soweit die LHS StraRenbaulasttrager ist) ist mit der LHS abzustimmen und Uber
verkehrsrechtliche Anordnungen abschlieBend zu genehmigen. Notwendige
provisorische StraRenumbauten sowie provisorische LSA einschlieflich Riick-
-bau sind von der DB in Abstimmung mit der LHS zu erstellen. ‘

e StraRen- und Wegebeleuchtungen, insbiesondere beim neuen Anschluss der A 8.
/L 1104 u. 1192, sind mit der LHS abzustimmen.

« Eine abschlieBende Stellungnahme zu den vorgelegten Stralenplanungen ist
nicht méglich, da die Darstellung nicht die erforderliche Planungstiefe umfasst.
Daher sind diese in der weiteren Planung mit der LHS abzustimmen. :

o Esist zu prifen, ob weitere Baustellenflaichen im Zwickel zwischen L 1192 und
A 8 konzentriert werden kénnen (z. B. Oberbodenlager). '

« Der Verbrauch von Acker- und Landschaftsflachen ist zu minimieren. Insbeson-
dere solite die BaustraBen!ogistlk grundsatzlich auf den genutzten Baufeldern
verlaufen.

e Es ist zu priifen, ob die Anlieferung und Abfuhr von Erdaushub und Abraumma-
terial im Bereich PFA 1.2 und PFA 1.3 tiber eine temporar erstellte Auffahrt am
Echterdinger Ei abgewickelt werden kann. Alle Transporte sind auf kiirzestem
Weg an das Gberértliche Straflennetz anzuschlieRen.

 Es sind Reifenwaschanlagen bei den einzelnen BE-Flachen bzw. vor den Aus-
fahrten auf 6ffentliche Straflen einzurichten {vgl. auch Ziffer 2.3 - Anlage 13).

« Die an die Ausfahrten angrenzenden &ffentlichen Straf3en sind regelmafig zu
reinigen (vgl. auch Ziffer 2.3 - Anlage 13).

o Baustellenausfahrten aus dem Baubereich der Schnellbahntrasse in die Echter-
dinger Strafie sollten vermieden werden. Es ist zu priifen, ob eine direkte Aus-
fahrt auf die L 1192neu hergestelit werden kann. »

« Die Angaben zum tatsachlichen Aufkommen der LKW-Fahrbewegungen pro
Stunde sind zu tGberprifen und die logistische Abwicklung ist nachvolliziehbar
darzustellen.

Die Vermeidung von Baustellenverkehr in Ortslagen hat Prioritat. Grundsatzlich
erscheint das dargestellte Baulogistikkonzept schilssig. Die Zu- und
Abfuhrstrecken iber das Uberértliche StraBennetz sind jedoch verbindlich plan-
festzustellen. Die Aussage in Anlage 14.2 der Planunterlagen, die nur zur infor-
mation den Antragsunterlagen beiliegt, ist nicht ausreichend. Die Logistikwege
sind vielmehr verbindlich vorzugeben (s. a. Anmerkung zu Anlage 13 der Plan-
‘unterlagen), um Baustellenverkehr in den benachbarten Ortslagen zu vermei-
den.

3.3 Hinweise zu einzeinen Anlagen der Planunterlagen:
Anlage 3 — Bauwerksverzeichnis:

e Es ist zwischen dem Tiefbauamt der LHS und weiteren beteiligten Tiefbauam-
tern (Filderstadt, etc.) bzgl. der Eigentumsverhéttnisse zu unterscheiden.

e BW-Nr. 3.3209, 3.3322 und 3.3323: Fahrzeugriickhaltesysteme der Wirtschafts-
wege (BW-Nr. 3.3106, 3.3202) sind auf dem Bahngrundstiick zu errichten. Sollte
dies nicht méglich sein, ist mit der LHS eine Vereinbarung tber Belassen und
Unterhaltung der Leitplanken durch die DB Netz AG abzuschlieen. Die Unter-
haltung der Leitplanken durch die LHS wird abgelehnt.
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BW-NTr. 3.5138 sowie BW-Nr. 3.51205 und 3.51211 = Eigentimer der &ffentli-
chen StraRenbeleuchtung auf Stuttgarter Gemarkung ist die LHS, vertreten
durch das Tiefoauamt Stuttgart. Die EnBW ist lediglich Dienstleister fur den Bau,
Planung und Betrieb der Beleuchtungsanlagen. Die Ausfihrungsplanungen sind
im Rahmen der Einzelvereinbarungen abzustimmen.

Nr. 3.5171 > Die Leitungen sind vermutlich LSA-Steuerleitungen, die von der
LHS betrieben werden. Die Leitungen sind zu erhalten.

BW-Nr. 3.5580 und 35581 Leitungen des Tiefbauamts fur die Verbindung der
LSA zum Verkehrsrechner beim Flughafen: diese Leitungen sind zu erhalten.
BW-Nr. 3.5582 kann auf der zugehdrigen Plananiage nicht zugeordnet werden.

Anlage 4 — Lageplane:

Unter 4.4.3 werden die LSA behandelt. Uber den Verkehrsrechner Stuttgart
Flughafen/Messe kann zwar auf die LSA zugegriffen werden, die implementie-
rung von Programmen muss aber vor Ort erfolgen. Sollten neue Signalpro-
gramme erforderlich sein, mussen diese einschliellich der Implementierung als
FolgemaRnahme von der Bahn finanziert und in Abstimmung mit der LHS um-
gesetzt werden.

Unter 4.4.3 wird die ,Einmindung Verbindungsrampe in B 312 bzw. L 1016" so-
wie die ,Einmiindung Verbindungsrampe in Sidumgehung Plieningen” (BW-Nr.
3.3115) behandelt. Das Verkehrsgutachten fiir die Knotenpunkte liegt den Plan-
feststellungsunterlagen nicht bei, so dass die LHS, die die Lichtsignalaniagen
spater betreiben soll, nicht beurteilen kann, ob die Knotenpunkte tatsachlich mit
einer ausreichenden Qualitat steuerbar sind. Insbesondere sollte fir den Ver-
kehr nach Filderstadt gepriift werden, ob ab Beginn der Rampe eine durchgan-
gige Spur notwendig wird.

Im Hinblick auf die Gefahr eines Riickstaus auf die Autobahn soll die
verkehrliche Leistungsfahigkeit in Bezug auf die Signalsteuerung nochmals un-
tersucht und nachgewiesen werden. Gegebenenfalls sind an den Ausfahrten der
Autobahn und der Verbindungsrampe zusétzliche Fahrspuren anzuordnen. Nach
den Erkenntnissen der LHS ware am Knotenpunkt ,Einmiindung Verbindungs-
rampe in B 312 bzw. L 1016* die angesetzte Knotenstrombelastung von 3.077
Kfz/h schon heute deutlich Giberschritten. Bei der Untersuchung muss der Ansatz
der Verkehrsmengen fiir 2025 auch auf die heute schon bei Messetagen auftre-
tenden Mengen abgestimmt werden.

Generell ist die Leistungsfahigkeit beziglich umgebauter Anlagen - in Abstim-
mung mit der LHS (LSA Programm der LHS) - zu Gberprufen und nachzuweisen.
Im Knotenpunktbereich der ,Einmundung Verbindungsrampe in B 312 bzw.

L 1016 werden auf der Mittleren Filderstrale die Markierungen verandert. Zur
Vermeidung von Phantommarkierungen muss in diesem Bereich die Fahrbahn-
decke erneuert werden.

Anlage 4.1 Blatt 1, BW-Nr. 3.3101 Neubau Seitenweg: Bei km 10,1 ist vor der
Schranke fir den dffentlichen Weg eine Wendeanlage einzurichten.

Anlage 4.1 Blatt 7, BW-Nr. 3.3132 Riickbau der L1204 zu Wirtschaftsweg: Die
verbleibende Breite und die Befestigung ist noch anzugeben und mit der LHS
abzustimmen.

Anlage 8 — Leitungsplane:

Bei den Leitungsplanen sind die Lichtsignalleitungen und die Straienbeleuch-
tung in separaten Planen darzustellen. Der aktuelle Bestand der Signalleitungen
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ist bei der LHS, Tiefbauamt, Bauabteilung Mitte/Nord 66-8.13 Sachgebiet ,Pro-
jektvorbereitung, Bestandsplanwerk”, abzufragen bzw. der aktuelie Bestand der
StraRenbeleuchtung bei der LHS, Tiefbauamt, 66-3.13 Sachgebiet ,Radverkehr
und Sonderaufgaben®.

LSA Bestandsleitungen sind im Vorfeld der anstehenden BaumaBnahmen vom
Vorhabentrager zu erheben.

Die Bestandsplane der endgiiltig hergesteliten Leitungen sind der LHS geman
deren Datenaustauschanforderungen zu Obermitteln.

Anlage 13 — Baulogistik:

Die Zu- und Abfuhrstrecken filr Baufahrzeuge tiber das Uberdrtliche Stralennetz
sind planfestzustellen. Es ist verbindiich vorzuschreiben, dass die Ortslagen von
Plieningen und Rohr fir den Baustellenverkehr gesperrt sind (s. a. allgemeine
Hinweise).

Die Zu- und Abfuhrstrecken des Baustellenverkehrs an der Rohrer Kurve mis-
sen ausschlieRlich Gber die A 8 erfolgen.

Die Verkehrssicherungspflicht fiir Anschlisse der BaustraRen an das offentliche
StraRenverkehrsnetz obliegt dem Vorhabentrager DB Netz AG. An diesen Stel-
len sind Reifenwaschanlagen zu installieren, um die Verschmutzung der Ver-
kehrsflachen so gering wie méglich zu halten. Bei starken Verschmutzungen
sind durch den Vorhabentrager ggf. zusatzliche Reinigungsmalinahmen umzu-
setzen.

Die Baustraie an die Mittlere Filderstraie L1016 bedarf einer gesonderten ver-
kehrsrechtlichen Genehmigung der LHS als Stralenverkehrsbehérde. Ggf. sind
eine Signalregelung und ein StraRenumbau erforderlich. Der Bauverkehr darf
von dort aus weder nach Plieningen noch in andere Stadtbezirke Stuttgarts ge-
fihrt werden.

Anlage 13.1 der Planunterlagen, Seite 2 Erlauterungsbericht: Die erwahnte
Heerstrale heillt auf Stuttgarter Gemarkung Echterdinger Strafe. Es wird gebe-
ten, dies in den planfesigestellten Unterlagen / Anlagen richtig zu stellen.

Anlage 14 Verkehrsfuhrung wéhrend der Bauzeit:

Alle Verkehrsbezichungen sind auch Uiber die Bauzeit zu erhalten, die Anzah!
der Spuren in den Knotenpunkten muss erhalten bleiben.

Sollten verkehrliche Einschrankungen unvermeidbar sein, ist durch Anderung
des Verkehrskonzepts und verkehrstechnische Leistungsnachweise zu belegen,
dass die Leistungsfahigkeit des StraRennetzes weiterhin gegeben und die Ver-
kehrssicherheit gewahrleistet ist. Gegebenenfalls sind Ausweichstrecken aus-
zuweisen und zu ertlichtigen.

Anschlussstelle Plieningen und Einmlndung der Landesstrale in die Mittlere
Filderstraie - bauzeitliche Auswirkungen / Provisorien:

Es sind die Umleitungskonzepte als Plananlage mit Leistungsnachweisen nach-
zureichen oder in der weiteren Planung vorzulegen und abzustimmen.

Die StraBenentwisserung der bauzeitlich betroffenen Verkehrsflachen ist zu
gewahrleisten. Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung ist der Endzustand mit der
LHS abzustimmen.

Beziiglich der Radverkehrsfithrung wird darauf hingewiesen, dass die Hauptrad-
route 3 von Bernhausen durch den Flughafentunnel kommend ber die B 312,

L 1192neu und L 1205 in Richtung Plieningen fuhrt. Das Amt fur Stadtplanung
und Stadterneuerung (Amt 61) hat eine Stellungnahme zur Verbesserung der
Radverkehrsfiihrung erstellt, auf die an dieser Stelle verwiesen wird. Die Erstel-
lung einer ertauternden Plananlage erscheint aus Sicht der LHS sinnvoll.
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« Im Rahmen der Baulogistik ist zu beriicksichtigen, dass baldmdglichst nach Fer-
tigstellung der Briickenbauwerke der neuen Stidumgehung Plieningens diese
als Baustrafte genutzt und so die bestehenden Strallen und Feldwege entlastet
werden.

« Es istim Rahmen der Baulogistik sicherzustellen, dass die Fahrradverbindungen
im Bereich Rohrer Kurve, zum Messegeldnde und nach Leinfelden-Echterdingen
erhalten bieiben. Diese Forderung beinhaltet auch die Berlicksichtigung der
Radstrecken des Radelthons und der Strecke zwischen Oberaichen und Rohr.
Fiir bauzeitlich entfallende Wald- und Wirtschaftswege sind funktionierende Um-
leitungen auszuweisen bzw. soweit erforderlich ist geeigneter Ersatz zu schaf-
fen.

3.4 Landwirtschaftliche Wege und Bewasserungsanlagen:

Da den Antragsunterlagen kein Gesamtkonzept beziglich der landwirtschaftlichen We-
ge(-flhrung) beiliegt, sind folgende Forderungen als Auflage in den Planfeststellungs-
beschluss aufzunehmen:

« Der landwirtschaftliche Verkehr ist wahrend der Bauzeit aufrechtzuerhalten. Ggf.
notwendige Umleitungsstrecken fiir den landwirtschaftlichen Verkehr sind mit
den Vertretern der Landwirtschaft und der LHS abzustimmen.

e Unzumutbare Umwege fur die Landwirtschaft sind zu vermeiden, ggf. ist in Tei-
len die Mitbenutzung der Baustraen zu erméglichen (vgl. u. a. Anlage 13.2.4.1
der Planunterlagen), wozu diese entsprechend auszubauen sind (Verbreiterung,
Ausweichstellen).

« Landwirtschaftliche Hauptverbindungen sind durchgehend wahrend der Bauzeit
befahrbar zu halten.

o Feldwege mit gemeinsamer Nutzung sind so auszubauen, dass landwirtschaftli-
cher, Rad- und FuBgangerverkehr maglich sind. Ggf. sind zusétziiche Aus-
weichbuchten erforderlich. Ohne Zustimmung der LHS und der Vertreter der
| andwirtschaft (Bauernobmann) diirfen keine Feldwege mitbenutzt, umgelegt
oder provisorisch hergestellt werden. Fiir Feldwege, die gleichzeitig fir Baustel-
lenverkehr genutzt werden, obliegt die Verkehrssicherungspflicht wahrend der
Bauzeit dem Vorhabentrager.

« Bestehende Bewasserungsanlagen der Landwirtschaft sind als Folgemalnahme
der Bahn zu schiitzen oder ggf. umzulegen.

« Die bestehenden Feldwege, die genutzt werden sollen, sind nach der Bauzeit
bautechnisch ordnungsgemas nach den Vorgaben der LHS gemal RaV wieder
herzustellen und von der LHS abzunehmen. Zumindest sind die Wege jedoch
mit einer neuen Deckschicht von 4 cm oder einer Tragdeckschicht von mind. 6
cm zu versehen.

« Die Einrichtung von Baustraken auf freiem Feld ist méglichst zu vermeiden. Fir
entfallende Wirtschaftswegverbindungen ist adaquater Ersatz herzustellen bzw.
in Abstimmung mit der LHS sind geeignete Umleitungen herzustellen. Hierbei
sind nicht nur die Belange der Landwirtschaft, sondern auch eventuell vorhan-
dene Freizeitverkehre (FuRgénger, Radfahrer, Reiter) zu bertcksichtigen.

3.5 Bauwerke und Anlagen der Entwasserung:
Gegen die vorliegenden Planunterlagen bestehen aus entwasserungstechnischer Sicht

generell keine Einwendungen Es jedoch sind folgende Anmerkungen zu bericksichti-
gen:
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Aligemein:

e Bei allen MaRnahmen an Entwasserungsanlagen der LHS ist die RaV Abwasser
vom 25.04.2013 zwischen der LHS und der DB Netz AG (DB) mit den dazugehori-
gen technischen Anforderungen anzuwenden.

 Fiir stadtische Abwasseranlagen, die auf Grundstiicken von Dritten erstellt werden,
ist von der DB eine Grunddienstbarkeit zu Gunsten der LHS zu veranlassen.

« Fiir alle von der Planfeststellung betroffenen bzw. innerhalb der Beweissicherungs-
grenzen liegenden stadtischen Abwasseranlagen ist vor Baubeginn und nach Bau-
ende eine Beweissicherung durchzufithren. Der Umfang der Beweissicherung ist in
Abstimmung mit der LHS festzulegen.

« Planung und Bauausfihrung der betroffenen Anlagen haben nach den jeweils gllti-
gen technischen Regelwerken sowie den Regelzeichnungen der LHS zu erfolgen.

 Die Ausfiihrungsplanung fiir den Umbau bzw. den Ersatz stadtischer Anlagen ist
rechtzeitig vor Baubeginn mit dem Tiefbauamt/Eigenbetrieb Stadtentwasserung
Stuttgart (TBA/SES) abzustimmen und TBA/SES zur endgiltigen Stellunghahme
komplett, d. h. inkiusive aller Gewerke und erforderlichen Gutachten / Betriebsdo-
kumente (z. B. Gefdhrdungsbeurteilung, Explosionsschutzdokument, Betriebsan-
weisung, etc.), zu Ubergeben. insbesondere die Anordnung von Schachtbauwerken
sowie die Wahl von Rohrdurchmesser und Material sind ggf. den ortlichen Gege-
benheiten und Herstellungsverfahren sowie den betrieblichen Vorgaben der LHS
anzupassen. Als Rohrmaterial ist in der Regel bis DN 500 Steinzeug, darlber hin-
aus Stahlbeton zu verwenden. In Einzelfgllen kénnen in Abstimmung mit TBA/SES
auch Rohre aus duktilem Guss bzw. Kunststoffrohre zum Einsatz kommen.

o Alle Einstiege zu den Bauwerken und Kan&len missen jederzeit (auch in allen Bau-
phasen) zuganglich und mit den Spuifahrzeugen (40 Tonnen) des Kanalbetriebs
anfahrbar sein. Entsprechende Verkehrswege und Aufstelifléchen sind vorzusehen
und planerisch darzustellen.

« Die Herstellung der Anbindungsbereiche der neuen an die bestehenden Kanale ist
unter Berlicksichtigung der Aufrechterhaltung des Kanalbetriebs konkret darzustel-
len. Es ist sicherzustellen, dass die der Leistungsfahigkeit der ankommenden Kana-
le entsprechende Wassermenge wéahrend der Bauzeit jederzeit schadlos weiterge-
leitet werden kann.

Hinweise fiir die Ausfuhrungsplanung:

e BW 3.5438 und 3.5430: Die Herstellung unter der A 8 ist nur in geschlossener Bau-
weise moglich. Fur die Durchfihrung ist ein Rohr mit hydraulisch ginstigem Quer-
schnitt zu wahlen (z. B. Drachenprofil als Fertigteil, kein nachtréaglicher Einbau). Auf
ein Medien- im Hullrohr kann verzichtet werden. PVC ist als Rohrmaterial fur stadti-
sche Abwasserkanéle auszuschliefen. '

e BW 3.5438 bis 3.5441: Es ist zu prifen, ob die Kanallinge reduziert werden kann,
damit das Sohlgefalle nicht zu gering ausfallt. Das Standardgefalle liegt bei 1 %.

3.6 Stadtische Grundstlicke / Bauwerke:

o Aus der Sicht der Verwaltung des Tiefbauamts sind keine neuen Dienstbarkeiten
in diesem Bereich erkennbar.

e Fur stadtische Bauwerke, die im Bereich des Planfeststellungsabschnitts liegen,
ist eine Beweissicherung und ein geodatisches Messprogramm mit dem Tief-
bauamt abzustimmen und durchzufithren.




4. Stellungnahme zur stidtebaulichen L;nd~ Verkehrsplanung (Amt fiir Stadtpla-
nung und Stadterneuerung}

« im Kapitel 4 des Erlauterungsberichts (Sidumgehung Plieningen) wird die ge-
meinsam von Land und Bahn beantragte Planfeststellung der Stidumfahrung
Plieningen beschrieben. Die frihere Planung der LHS entsprechend der Varian-
te 1 hat im Zuge der L 1016 (Mittlere Filderstrale) fiir die A 8 Anschlussrampen
und die Verbindung von L 1016 mit L 1192/L1204neu zwei getrennte Knoten-
punkte vorgesehen. Im Unterschied dazu ist in der jetzt beantragten Variante 4
nur eine Kreuzung geplant. Dies fuhrt zwangslaufig zu héheren Belastungen an
diesem Knotenpunkt. Vorteil dieser Losung ist dagegen der geringere Eingriff in
die landwirtschaftlichen Flachen. Die Variante 4 wird deshalb beflrwortet, sofern
die Funktionsfahigkeit dieser Losung sichergestelit werden kann und die Rad-
verkehrsfihrung erganzt wird.

Im Erlauterungsbericht wird auf eine Untersuchung des Biros Modus Consutt
verwiesen, der zufolge die signalisierten Knotenpunkte an der L 1016 und L
1192 auch in dem mafRgebenden Spitzenstunden noch eine ausreichende Ver-
kehrsqualitit (Qualitatsstufe C) aufweisen. Diese Feststellung kann nicht gepruit
werden, da das genannte Gutachten nicht vorliegt.

e Beziiglich der Radverkehrsfiihrung wird darauf hingewiesen, dass die Hauptrad-
route 3 von Bernhausen durch den Flughafentunnel kommend tber die B 312,

L 1192neu und L 1205 in Richtung Plieningen fuhrt. Durch die geénderte Ver-
kehrsfithrung der Variante 4 wird die vorhandene Radverkehrsfilhrung unterbro-
chen und erfordert zusétzliche StraBenquerungen. Abweichend von der im La-
geplan dargestellten Radwegefiihrung wird vorgeschlagen, entiang der Verbin-
dungsrampe L 1192neu — L 1016 mit dem Radweg bis zur L 1192neu auf der
Kurveninnenseite der Rampe zu bleiben. Der Anschluss an das weitere Radwe-
genetz erfolgt dort durch Querung der Rampe und im weiteren Vertauf nach
Plieningen (firr den aus Richtung Plieningen kommenden Radverkehr) auch der
L 1205.

o Von besonderer Bedeutung ist, dass in allen Bereichen des PFA 1.3 auch wah-
rend der Bauzeit die fur den landwirtschaftlichen Verkehr, den Rad- und Fuf3-
gangerverkehr notwendigen Wegeverbindungen aufrechterhalten bleiben. So-
fern Wegeunterbrechungen notwendig werden, sind ausreichende Ersatzverbin-
dungen herzustellen und auszuschildern. Anhand der Planfeststellungsunterla-
gen kann nicht gepruft werden, ob dies stets gewahrleistet ist. Eine detaillierte
Planung und Koordinierung derartiger Eingriffe ist zum jetzigen Zeitpunkt aich
nicht méglich. Es wird deshalb erforderlich sein, wahrend der Baudurchfihrung
eine regelmaRig tagende Arbeitsgruppe einzurichten, in der Bauherr bzw. bau-
durchfiihrende Firmen und stadtische Amter die Eingriffe in das Straen- und
Wegenetz frilhzeitig besprechen. Dort sind auch die erforderlichen Mafinahmen
zur Sicherstellung der Verkehrsablaufe zu veraniassen.

Aus Sicht des Amtes fir Stadtplanung und Stadterneuerung spricht nichts gegen
den Riickbau der L 1204 Neuhauser Strale bis zur Ortsrandlage Plieningen. An
der Ortsrandlage Plieningen, anschlieBend an die Geb&ude Neuhauser Stralle
71 bzw. 72, ist ein ausreichender Wendehammer herzustellen, um zu gewahr-
leisten, dass Fahrzeuge der AWS, Feuerwehr etc. die bestehenden Gebsude /
Grundstiicke an- bzw. abfahren kdnnen.

« Fir den Bereich der A 8 - Anschlussstelle Plieningen sollte eine Visualisierung
der neuen Briickenbauwerke in Form von Schnitten, Ansichten oder eines Mo-
dells vorgelegt werden, wobei vor allem die Darstellung der ndrdlichen Ansicht
von der Mittleren Filderstrale wichtig ist.

« Das Steinerne Wegkreuz (Kleeblatt-Typ) auf dem Flurstiick 6463 an der Neu-
hauser Strale stellt ein sonstiges Kulturdenkmai dar und ist zu erhalten. Im Fl&-
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chennutzungsplan sind im Bereich des Steinernen Wegkreuzes Flachen zur
Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft dargestellt.

o Im Ubrigen weist die Untere Denkmalschutzbehdrde nach Ricksprache mit dem
L andesamt fir Denkmalpflege, Referat 86 beim Regierungsprésidium Stuttgart,
darauf hin, dass die denkmalschutzrechtliche Zustandigkeit fiir Stellungnahmen
bei Planfeststellungsverfahren bei der Denkmalfachbehérde Regierungsprasidi-
um Stuttgart liegt.

5. Stellungnahme zur Landschafts- und Griinordnungsplanung und Waldeingriff
(Amt fiir Stadtplanung und Stadterneuerung, Garten-, Friedhofs- und Forstamt):

5.1 Allgemein:

Die MaRnahme erstreckt sich in Stuttgart Giber die Gemarkungen Vaihingen, Mohringen
und Plieningen sowie im Landkreis Esslingen auf die Gemarkungen Leinfelden, Ech-
terdingen und Bemhausen. Entlang der Trasse sollen zahlreiche Gestaltungsmafnah-
men zur Einbindung der Bauwerke in die Landschaft durchgeftihrt werden. im Umfeld
der Rohrer Kurve sowie ndrdiich der Neubaustrecke sind Ausgleichsmalinahmen und
ArtenschutzmaRnahmen vorgesehen. Weitere Ersatzmanahmen sind darliber hinaus
auf den Gemarkungen Neuhausen, Kéngen und in Bodelshausen (Landkreis Tuibingen)
geplant. Der Flachenbedarf betrégt fr die Anlage der Trasse und der sonstigen Infra-
struktureinrichtungen einschlieklich der Stralenflachen ca. 41 ha. Darlber hinaus wer-
den ca. 37 ha vorlibergehend fir Baustelleneinrichtungsflachen, Lagerfidchen und
Baustraken in Anspruch genommen. Diese Flachen werden rekultiviert und - so weit
moglich - landschaftsgerecht zur Einbindung der [nfrastrukturbauwerke gestaltet. Far
Gestaltungsmafinahmen werden weitere Flachen hinzugezogen, so dass der Gesamt-
umfang der Flachen, auf denen Gestaitungsmafinahmen durchgefiihrt werden, insge-
samt ca. 53 ha betragt. Hierunter fallen auch die zwischen der A 8 und der Neubau-
trasse liegenden Abstandsflachen, Flachen fir Retentionsanlagen und sonstige Bo-
schungs- und Verkehrsinfrastrukturnebenflachen. Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen
haben einen Umfang von fast 25 ha, davon liegen als Ersatzmanahmen (E 1 bis E 6)
fast 13 ha aukerhalb des Wirkungsbereiches des Vorhabens auf vom Vorhaben nicht
betroffenen Gemarkungen (Osffildem, Kéngen und Bodelshausen). Betroffen sind ca.
33,5 ha hochwertigstes Ackerland, ca. 6,9 ha Wald und waldahnliche Geholzflachen
sowie ca. 15,4 ha Vegetations- und Biotopflachen. Weiterhin werden ca. 21 ha durch
Versiegelung und Teilversiegelung bereits vorbelasteter Flachen in Anspruch genom-
men.

Da es nur eine Gesamtbilanzierung Uber alle MaBnahmen und Uber alle betroffenen
Gemarkungen hinweg gibt, kdnnen keine Angaben tber die Flacheninanspruchnahmen
in Bezug auf die einzelnen Gemarkungen erfolgen. Ebenso ist es nicht méglich, einen
auf die betroffenen Gemarkungen bezogenen Vergleich der mit dem Vorhaben verbun-
denen Belastungen und der mit den landschaftspflegerischen Malnahmen erzielten
gunstigen Wirkungen anzustellen. Daher ist eine gemarkungsbezogene Bilanzierung
von Eingriff und Ausgleich vorzunehmen.

5.2 Kartengrundlagen:

Die Kartengrundlagen von Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und landschaftspflegeri-
scher Begleitplan (LBP) sind im Grundsatz nachvollziehbar. Sie sollten aber nochmals
auf Unstimmigkeiten geprift werden. So erscheint die Abgrenzung der Lebensrdume
von Amphibien und Reptilien fraglich, da sie schematisch vorgenommen wurde und
damit diese auch groRere Verkehrsflachen beinhalten, auf denen die Tiere mit Sicher-
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heit nicht vorkommen und die auch als Ergénzungshabitat fur diese Tierarten keine
Funktion haben.
Des Weiteren wurden die Abgrenzungen von FFH- und Naturschutzgebieten offensicht-
lich aus Fremddatenquellen ibernommen. Die Abgrenzungen passen teilweise nicht
zur Plangrundlage und zeigen Verlaufe, wie sie im Gelénde nicht erkennbar, somit
sinnlos und auch in den Urkarten der Gebietsabgrenzungen nicht dargestellt sind.
Teilweise kann die Einstufung der Biotop- und Nutzungstypen und damit die Bewertung
derselben in den Bilanzierungen nicht vollsténdig nachvolizogen werden. Die Zuord-
nung einzelner Flachen zu den Biotop- und Nutzungstypen des verwendeten
Kartierschliissels sowie die Bewertung einzelner Flachen sollte nochmals Gberpruft und
ggf. angepasst werden.
Auffallend sind Unstimmigkeiten zwischen Kartenwerk und textlichen Erlduterungen. So
wurde beispielsweise der streng geschitzte Schwarzmilan als Brutvogel kartiert, dieser
wird aber in den textlichen Erldauterungen der UVS und im LBP nicht thematisiert.
Dariiber hinaus sind nach unserem Kenntnisstand im Bestandsplan des LBP nicht alle
Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen Dritter gekennzeichnet. Es fehlen MaBnahmenfla-
chen, die als Ausgleich fiir Eingriffe im Zusammenhang mit dem Ausbau des Flugha-
fens gesichert wurden. Dienstbarkeiten bestehen auf den in beiliegendem Lageplan
(Aniage) gekennzeichneten Flachen sowie auf Flurstiick 6085 der Gemarkung Plienin-
gen. Hier bestehen beschrénkte personliche Dienstbarkeiten zugunsten des Landes
Baden-Wirttemberg (Stiftung Naturschutzfonds) mit dem Inhalt, dass diese Flachen
nur fir Naturschutzzwecke in Anspruch genommen werden durfen. Anderungen in der
Nutzung kénnen nur mit Zustimmung der héheren Naturschutzbehdrde vorgenommen
werden. Die Kartengrundlagen sind entsprechend anzupassen und die kompensatori-
sche Wirkung dieser Flachen im MaRnahmenkonzept an anderem Ort nachzuweisen.

5.3 Flachenbilanzierungen:

In eine bilanzierende Bewertung tberfilhrt werden die Naturgliter Boden sowie Tiere
und Pflanzen. Die Betroffenheiten und Eingriffe in andere Naturglter werden verbal-
argumentativ dargelegt und — wo maglich — mit quantitativen Angaben belegt und er-
ganzt. Grundlage der Bilanzierungen und Bewertungen sind die von der Landesanstalt
fur Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW) erarbeiteten Leitfaden und die Oko-
kontoverordnung des Landes Baden-Wirttemberg. Die fachtechnische Prufung von
Bestandserfassung, Bewertung und Bilanzierung, insbesondere im Hinblick auf die Na-
turgiter Boden sowie Tiere und Pflanzen, obliegt den Fachbehorden beim Amt fir
Umweltschutz. Allerdings wird auf Unstimmigkeiten in den umfangreichen Bilanzen
hingewiesen:

 Die bau- und anlagenbedingten Verluste von Biotop- und Nutzungstypen belau-
fen sich auf insgesamt (36,24 ha + 40,87 ha) 77,11 ha. Als Ausgangswert fUr die
Ermittlung des Kompensationsbedarfes werden Biotop- und Nutzungstypen in
einem Umfang von 75,72 ha angesetzt. Das ist auch unter Berlicksichtigung der
FuBnote auf Seite 165 des LBP nicht nachvollziehbar.

e Gravierend sind unterschiedliche Flachenangaben zum Schutzgut Boden zwi-
schen UVS und LBP. Wahrend der LBP zu einer Flacheninanspruchnahme von
77,96 ha (bzw. an anderer Stelle von 78,01 ha) kommt, wird in der UVS von ei-
ner Flacheninanspruchnahme von lediglich 26,7 ha ausgegangen (UVS, Seite
181). Selbst unter Beriicksichtigung der Inanspruchnahme von teilversiegelten
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und versiegelten sowie anderweitig beeintrachtigten Bdden (insgesamt ca. 33
ha), erfolgt eine Inanspruchnahme von unbeeintrachtigten Béden in einem Um-
fang von immerhin mehr als 44 ha, davon ca. 26,7 ha dauerhafte anlagenbe-
dingte Inanspruchnahme (Versiegeiung, Uberbauung, Aufschittungen und Ab-
grabungen etc.).

In Bezug auf die Bilanzierungen in UVS und LBP sind fir ein besseres Verstandnis
Nachbesserungen bzw. klarstellende Erlauterungen erforderlich. Eine auf die einzelnen
Gemarkungen bezogene Bilanzierung der Flacheninanspruchnahme sowie eine ge-
markungsbezogene Eingriff-Ausgleich-Bilanzierung sind vorzulegen.

5.4 Konfliktschwerpunkt Wasser:

Abweichend zu den Ausfahrungen in UVS und LBP wird die Konfliktsituation im Hin-
blick auf das Schutzgut Wasser gesehen. Dies wird wie folgt begrindet:

e Zum einen kommt es aufgrund von Grundwasserabsenkungen zu baubedingten
Beeintrachtigungen des Grundwasserspiegels und damit zu Beeintrachtigungen
der Quellschiittungen von Hagelsbrunnenbach, Hattenbach, Fraubronnbach,
Koppentalklinge und Zufluss zum Langwieser See/Rennenbach. Zwar soll das
tiber die Grundwasserabsenkungen geférderte Grundwasser in diejenigen Ober-
flachengewésser geleitet werden, welche ihre Quelien im Bereich der Grund-
wasserabsenkungen haben und damit auch von ggf. verringerten Quellschittun-
gen betroffen sind; es ist dennoch nicht auszuschlielRen, dass es in lang anhal-
tenden Trockenphasen zu nachteiligen trockenstressbedingten Wirkungen auf
die FlieRgewasserflora und -fauna der betroffenen Bache kommt.

e Zum anderen sollen wahrend der Bauzeit und [angfristig anlagen- und betriebs-
bedingt Niederschlagswasser sowie bei hohen Grundwasserstanden Gberschiis-
siges Grundwasser in die FlieBgewasser geleitet werden. Bei lang anhaltenden
Niederschlagsphasen kann es bei ohnehin hohen Wasserstanden in den betrof-
fenen Gewassern des Kérschsystems zu zusétzlichen Belastungen von Nieder-
schlagswasser aus der Trasse (Entwésserung der festen Fahrbahn teilweise
ohne Retentionsmafinahmen) kommen. Damit ist erhohter hydraulischer Stress
in den betroffenen Gewassern sowie eine Verscharfung der Hochwassergefahr
im Korschsystem verbunden. Hier kommt es bereits bei Hochwéssern regelma-
Rig zu kritischen Situationen bzw. Uberschwemmungen auch in Siedlungslagen.
Derzeit ist der Hochwasserzweckverband Korsch daran, das Hochwasser-
schutzkonzept mit mehreren SchutzmaRnahmen sowie voraussichtlich mehr als
5 Hochwasserrilckhaltebecken an der Kérsch zu realisieren. Jede MalRnahme,
welche die Umsetzung eines wirksamen Hochwasserschutzes durch Einleitung
zusatzlicher Wassermengen erschwert, ist nicht hinnehmbar. Insofern sind vor
der Ableitung der Niederschlags- und Grundwassermengen ausreichend dimen-
sionierte Retentionsbecken méglichst in naturnaher Ausgestaltung vorzuschal-
ten. Als Grundlage fur die Dimensionierung ist der vom Regierungsprasidium
Stuttgart angesetzte Wert von 500 m® neu zu schaffenden Retentionsvermogens
je 1 ha zusatzlich (iberbauter Flache anzusetzen. Zur Kompensation von
Trockenheits- und hydraulischem Stress in den FlieBgewéssern sind in den be-
troffenen Oberflachengewéssern KompensationsmaRnahmen vorzusehen. Eine
weitere geeignete MaBnahme im Korschsystem ist die weitere Renaturierung
der Kérsch und des Ramsbaches entlang der Mittleren FilderstralRe in Plienin-
gen (siehe unten).

« Beziiglich der bauzeitlichen Grundwasserabsenkung zur Herstellung der Flugha-
fenkurve in offener Bauweise bestehen Unsicherheiten Uber die Beurteilung der
Auswirkungen auf den Langwieser See (UVS, LBP sowie im Gutachten Hydro-
logie und Wasserwirtschaft). Dass aufgrund der gegebenen hydrogeologischen
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Situation keine abschlieRende Beurteilung der Auswirkungen moéglich ist, ist
nachvollziehbar. Allerdings sind aufgrund der Unsicherheiten in der Wirkungs-
prognose eine Beweissicherung und ein Monitoring erforderlich. Hier sind die
Grundwasserstande tiber Pegel zu messen und die Auswirkungen auf die Vege-
tation und die Fauna des Sees tber ein Monitoring zu tiberwachen. Der LBP ist
entsprechend zu erganzen.

5.5 Konfliktschwerpunkt Wald:

Wie in UVS und LBP sachgerecht festgestellt, ist der Eingriff in die Waldbesténde
durch Herstellung der Rohrer Kurve ein Konfliktschwerpunkt. Wahrend die baubedingt
erforderliche Beseitigung der Waldbesténde vor Ort durch Wiederaufforstung kompen-
siert werden kann, ist dies fur die fur die Anlage der Bahntrasse erforderliche Waldin-
anspruchnahme nicht méglich. Dazu ist eine Ersatzaufforstung an anderem Ort erfor-
derlich. Diese sollte jedoch nicht weit entfernt auf Gemarkung Nellingen im Korschtal
durch Aufforstung einer eigentlich landschaftsgerecht als Auenwiese zu entwickelnden
Flache (derzeit: Intensivwiese), sondern durch Anlage neuer Wélder auf Stuttgarter
Gemarkung erfolgen. Da die betroffenen Waldflachen insbesondere Funktion als Kli-
maschutz- und Immissionsschutzwald aufweisen, sind entsprechende Waldbesténde
mit vergleichbarer Funktion zu begriinden. Geeignete Flachen dazu finden sich zwi-
schen dem Gewerbegebiet Fasanenhof, der A 8 und dem Portal des Fildertunnels. Hier
werden landwirtschaftliche Flichen durch die zukinftige Trasse der Stadtbahn zum
Flughafen zerschnitten. Damit wird die Agrarstruktur maBgeblich verschlechtert. Dari-
ber hinaus handelt es sich um von Immissionen aus dem Straenverkehr (B 27, A 8)
sehr stark belastete Flachen. Zusammen mit der Landwirtschaftsbeauftragten der LHS
sollte ausgelotet werden, welche der Flachen einer Aufforstung und Waldbegriindung
zugefihrt werden kénnten.

5.6 Konfliktschwerpunkt Landschaft und Erholung in der freien Landschaft:

Die Beurteilungen in UVS und inshesondere im LBP zur Wirkung des Vorhabens auf
das Schutzgut Landschaft und Erholung in der freien Landschaft kénnen nicht nach-
vollzogen werden. Insbesondere der abschliefenden Beurteilung im LBP, dass ,in ei-
nem stark vorbelasteten und technisch sehr Uberpragten Landschaftsraum [...] keine
besonders begriindeten zusatzlichen Ausgleichs- oder Ersatzmalnahmen fur das
Landschaftsbild und Erholung notwendig [werden]”, muss eindeutig widersprochen
werden. Die Sachlage stellt sich wie folgt dar:

Der Landschaftsraum Filder ist aufgrund der hohen Siedlungsdichte und der Technisie-
rung aufgrund der Ausstattung mit landesweit bedeutsamer Infrastruktur (B 27, A 8 und
Fiughafen) so stark belastet, dass die Tragféhigkeit des Raumes insbesondere auch im
Hinblick auf das Schutzgut Landschaft bereits bei weitem tiberschritten ist. Damit sind
alle zusatzlichen Infrastrukturvorhaben zunéchst nicht mehr umweltvertraglich und da-
mit nicht zulassig. Wahrend die nachteiligen Wirkungen auf die anderen Schutzgiiter
sowie die Eingriffe in Natur und Landschaft mit geeigneten MaBnahmen kompensiert
werden und damit die Umweltvertraglichkeit und die Zulassigkeit des Vorhabens her-
beigefiihrt wird, ist dies fur das Schutzgut Landschaft und Erholung in der freien Land-
schaft nicht der Fall. Mit der Trassierung der Neubaustrecke sind trotz starker Vorbe-
lastungen groRe zusétzliche Trennwirkungen verbunden. Die trennende Wirkung der

A 8 auf den Landschaftsraum Filder wird wesentlich verstarkt, insbesondere auch da-
durch, dass zwischen der A 8 und der Neubaustrecke Raum gelassen wird fir den
achtspurigen Ausbau der A 8 und ein Sicherheitsabstandsstreifen mit Erdwall bzw.
Mauer in 3 m Héhe iiber der Fahrbahn der A 8 erforderlich wird. Diese nachteilige Wir-
kung wird weder in UVS noch im LBP sachgerecht beurteilt, eine Kompensation dieser
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erheblich nachteiligen Umweltwirkung (UVS) und dieses umfangreichen Eingriffes in
das Naturgut Landschaft (LBP) erfolgt nicht. Eine geeignete Mafinahme ist die Herstel-
lung von Querungen (ber die Verkehrstrassen, wie sie auch als Ubergeordnete Vorga-
be im Landschaftsplan und im Flachennutzungsplan der LHS sowie in der kommunen-
ubergreifenden Konzeption zum Landschaftsraum Filder niedergelegt ist. Nur mit den in
diesen Planwerken dargestellten Malnahmen zur Uberbriickung der trennenden Infra-
struktur kénnen die erheblich nachteiligen Umweltwirkungen und die umfangreichen
Eingriffe kompensiert und damit eine Umweltvertréglichkeit des Vorhabens herheige-
fihrt werden.

5.7 MaRnahmenkonzeption:

Bei der Konzeption der landschaftspflegerischen MaBnahmen ist besonders problema-
tisch, dass die Eingriffe in Natur und Landschaft und damit die 6kologischen Belastun-
gen des Projekts Uberwiegend auf dem Gebiet der LHS erfoigen, MaBnahmen zum
Ausgleich und Ersatz aber Gberwiegend auf weit entfernt liegenden Flachen durchge-
fuhrt werden sollen. Dies ist sicherlich auch dem Schutz landwirtschaftlich hochwertiger
Flachen geschuldet, tibersient jedoch Méglichkeiten, auch bei relativ geringer Flachen-
inanspruchnahme landwirtschatftlicher Flachen grofe kologische Wirkungen auf dem
Gebiet der LHS zu erzielen. Diesbeziglich wird bemangelt, dass im Vorfeld der Pla-
nungen keinerlei Abstimmungen mit den Fachleuten bei der LHS stattgefunden haben.
Moglichkeiten, ortsnah und auf Stuttgarter Gemarkung entsprechenden Ausgleich und
Ersatz zu realisieren, bestehen mit folgenden Malnahmen:

» FErsatzaufforstung:

Die Ersatzaufforstung muss auf Stuttgarter Gemarkung erfolgen. Geeignete Fla-
chen dafiir liegen zwischen dem Gewerbegebiet Fasanenhof, der A 8 und der

B 27. Hier wird die neue Stadtbahnlinie zum Fiughafen trassiert, was zu einer
zusatzlichen Zerschneidung der landwirtschaftlichen Flachen fuhrt. Eine Auffors-
tung und Waldbegriindung in unginstig geschnittenen Restfléachen wird in die-
sem stark von Immissionen belasteten Raum grofie kompensierende Wirkung
erzielen (siehe oben) und gleichzeitig den forstrechtiichen Anforderungen gena-
gen.

« MaRnahmen an Hagelsbrunnenbach, Hattenbach, Fraubronnbach, Rennenbach
und Renaturierung der Kérsch und des Ramsbachs entlang der Filderhauptlinie:
Mit MaRnahmen an den mit Oberflachenwasser zusétzlich beaufschlagten Ba-
chen konnen die nachteiligen Wirkungen des Vorhabens auf das FlieRgewéas-
sersystem der Kérsch zumindest teilweise kompensiert werden.

Die Renaturierung der Kérsch und des Ramsbachs stellt eine geeignete
ortsnahe Ersatzmafnahme fiir nicht ausgleichbare Eingriffe in Natur und Land-
schaft dar (siehe oben).

Weitere RenaturierungsmaRnahmen an Bachlaufen in Stuttgart-Mohringen sind
in Abstimmung mit der LHS zu prifen.

o IKoNE:

Die LHS beabsichtigt, im Neckartal das Projekt IKoNe zu realisieren. Die Maf3-
nahme ist als ortsnahe Ersatzmafinahme geeignet. im weiteren Verfahren ist zu
priifen, ob diese ortsnahe MaBnahme aufgrund ihrer Lage im benachbarten Na-
turraum als Ersatzmafinahme anerkannt werden kann.

o MaRnahmen zur Offenhaltung der Landschaft entlang der Neckartalhénge:
Weitere Méglichkeiten, ErsatzmaBnahmen ortsnah auf Stuttgarter Gemarkung
durchzufihren, bestehen durch Realisierung von Manahmen zur Offenhaitung
der Kulturlandschaft entlang des Neckartals. Entlang der ehemals von terrassier-
ten Weinbau- und Gartenflachen charakterisierten und heute stark
verbuschenden Hanglagen bestehen grole Aufwertungspotenziale.
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o Uberbriickung trennender Infrastrukturtrassen:
Zur Kompensation der erheblich nachteiligen Umweltwirkungen und des Eingrif-
fes in das Schutzgut Landschaft und Erholung in der freien Landschaft ist die
Herstellung von Querungshiifen unabdingbar (siehe oben).

Vorschlage zur Konkretisierung und Ergénzung von Griingestaltungs- und Ausgleichs-
mafinahmen:

 AusgleichsmaRnahme A3 Lageplan 10.371 — 10.982: Es ist zu prufen, ob in der
Wiesenflache (Ausgleichsfliche) zusatzlich Obstbaum-Hochstamme gepflanzt
werden kdnnen.

¢ AusgleichsmalRnahme A3 Lageplan 10.982 — 11.767: Es ist zu prifen, ob in der
Wiesenflache (Ausgleichsflache) zusatzlich Obstbaum-Hochstdmme gepflanzt
werden kdnnen.

e GestaltungsmaBnahme G4 Lageplan 11.767 — 12.735: Die vorhandene Baum-
reihe an der L 1204 solite nérdlich der Neubaustrecke entlang der L 1204 weiter
gefuhrt werden.

e Griingestaltungsmafnahme G3 und G6 Lageplan 12.735 — 13.665: Die vorhan-
dene Baumreihe an der L 1204 sollte nérdlich der Neubaustrecke entlang der L
1204 weiter gefthrt werden.

Die MaRnahmenkonzeption ist unter Beriicksichtigung o. g. MaBnahmen und der auf-
gefiihrten Konkretisierungsvorschlage zu Gberarbeiten. Insbesondere ist die ortsferne
ErsatzmaRnahme zugunsten der o. g. ortsnahen MaBnahmen aus dem Kompensati-
onskonzept zu streichen.

Die Umsetzung aller landschaftspflegerischen Ma3nahmen muss zeitnah erfolgen.

5.8 Pflege- und Unterhaltungsmafinahmen:

Es ist festzulegen, dass Herstellung, Entwicklungs- und Fertigstellungspflege sowie der
dauerhafte Unterhalt und die Pflege der einzeinen Ausgleichs- und Griingestaltungs-
maRnahmen durch den Vorhabentrager erfolgen.

5.9 Hinweise zu Ansaaten und Bepflanzungen:

Der LBP sollte auf die Festsetzung von Regelsaatgutmischungen zugunsten der Ver-
wendung von Saatgutmischungen aus heimischer Herkunft fur die Herstellung der
Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen sowie auch fur die Herstellung der Gestaltungs-
mafnahmen verzichten. Inzwischen gibt es erprobte Saatgutmischungen in ausrei-
chender Verfugbarkeit, so dass auf autochthone und standortangepasste Saatgutmi-
schungen zuriickgegriffen werden kann. Entsprechende Festsetzungen soliten auch far
die Verwendung von Gehdlzen erfolgen.

5.10 Landwirtschaft:

Die Uberplanung von mehr als 30 ha Ackerland fur das Vorhaben sowie weiterer Fla-
chen fir die zwingend erforderlichen Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen kann zur
Existenzgefahrdung einzelner Betriebe fuhren. Insbesondere die Inanspruchnahme
hochwertigster Ackerbdden fiir Gestaltungs-, Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen ist
zugunsten der genannten alternativen MaRnahmen (siehe oben) zu prifen. Die Ver-
nichtung der endlichen, nicht regenerierbaren Ressource Boden und damit der Entzug
weiterer fUr die Produktion landwirtschaftlicher Produkte notwendiger Flachen — im
Filderraum tiberwiegend hochwertige Nahrungsmittel und Sonderkulturen — kann durch
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keine MaRnahme wirklich kompensiert werden. Der Verlust der Flachen fihrt nach Fla-
chenverlusten durch A 8 und Messe zu einer weiteren Verschlechterung der Agrar-
struktur in landwirtschaftlich hochwertigsten Flachen. Aussagen und Prognosen zur
Existenzgefahrdung und Verschlechterung der Agrarstruktur fehlen in den Planunterla-
gen. Hier besteht Nachbesserungsbedarf.

5.11 Forstrechtliche Stellungnahme:

Die Herstellung der sogenannten ,Rohrer Kurve* greift erheblich in Waldbestande ein.
So ist vorgesehen, auf insgesamt 6,0648 Hektar Waid umzuwandeln.

Auf Grund des geringen Waldanteils in der Landeshauptstadt Stuttgart, der Bedeutung
der Waldflachen im Hinblick auf den Klimaschutz sowie als Sicht- und Immissions-
schutz und nicht zuletzt als Erholungsraum ist ein Waldeingriff in dieser GréRenord-
nung auch bei Anerkenntnis der notwendigen Linienflhrung der neuen Gleistrassen
sehr kritisch zu beurteilen. Daher ist im Rahmen des weiteren Verfahrens zu priifen, ob
durch geeignete Maflnahmen der Waldeingriff ggf. verringert werden kann, zum Bei-
spiel bei der Lage und Ausgestaltung der Baustelleneinrichtungsflachen oder der Frage
der Anteile offener Bauweise an den Tunnelbauwerken.

Die vorgesehene Beniitzung von vorhandenen Wirtschaftswegen, deren Beanspru-
chung und notwendige Ertiichtigung sowie die Einschrénkungen der Baustelle flr die
Erholungsnutzung der angrenzenden Waldbereiche — insbesondere im Hinblick auf die
Zuganglichkeit — wurde aus den Antragsunterlagen nicht letztendlich klar und muss
daher noch weitergehend erdrtert werden.

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan werden als Kompensation fiir die entfallenden
Waldflachen Béschungsbegriinungen mit Gehéizen in einer GréRenordnung von
18.049 m? als Kompensation fir die Waldinanspruchnahme benannt. Es ist darauf hin-
zuweisen, dass diese Béschungsbegriinungen — abweichend von den Darstellungen im
Landschaftspflegerischen Begleitplan — mitnichten als Kompensation flr den Waldfla-
cheneingriff angerechnet werden kénnen. Zwar liegen die Flachen angrenzend an
Waldflachen, die vorgesehene Bepflanzung und die Eigenschaft als Béschungsflache
von Verkehrsbauwerken lassen eine Anerkennung als Kompensation fir den Waldein-
griff nicht zu.

In der Folge ist auch die Fliachenbilanz der nur voriibergehend in Anspruch genomme-
nen Waldfliache fehlerhaft. Die vorgenannten 1,8049 Hektar milssen der dauerhaften
Waldinanspruchnahme zugerechnet und entsprechend kompensiert werden.

Der geplante Waldausgleich findet auerhalb der Stuttgarter Gemarkung statt. Im wei-
teren Verfahren ist daher intensiv zu prifen, welcher Anteil an Waldinanspruchnahme
auf Stuttgarter Gemarkung kompensiert werden kann, ohne die Belange der Landwirt-
schaft zu stark zu beeintrachtigen.

6. Stellungnahme zu Verkehrslidrm und Stadtklima (Amt fiir Umweltschutz-
Abteilung Stadtklimatologie ):

6.1 Verkehrslarm:

Die vorgelegten drei Teilgutachten kommen zu dem Ergebnis, dass sich aus dem Be-
trieb der Eisenbahnstrecke sowie aus den notwendigen Anpassungen im Stralenver-
kehrsnetz keine negativen Auswirkungen auf die Wohnbebauung der angrenzenden

Stuttgarter Stadtteile ergeben. Die Larmgutachten sind nicht fehlerhaft, erwecken aber




-16 -
den Anschein, nicht mit ausreichender Sorgfalt erarbeitet worden zu sein und bedurfen
deshalb der Nachbesserung.

Die vorliegenden Larmgutachten sind zu Uberarbeiten und in einer Weise transparent
und {bersichtlich darzustellen, dass sie auch den Burgern inhaltlich vermittelbar sind.

Weiter ist zu beachten:

¢ Schienenbonus:
Grundlage der vorliegenden Larmgutachten ist die Einbeziehung des sogenann-
ten Schienenbonus, der jedoch voraussichtlich ab 1. Januar 2015 nicht mehr gilt.
Die LHS regt an, dass bereits jetzt eine Beurteilung auf der Basis ohne Einbe-
ziehung des Schienenbonus erfolgt, da bei einer vorgesehenen Inbetriebnahme
im Jahr 2021 es nicht zu vermitteln ist, weshalb nicht von den - heute bekann-
ten - geanderten Beurteilungsgrundlagen ausgegangen wurde.

e Gebietseinstufung entsprechend der tatsachlichen Bebauung:
Die LHS regt an, bei der Beurteilung der Larmimmissionen die am Stidrand von
Plieningen vorhandene Wohnbebauung in der Weise zu beriicksichtigen, dass
von Werten entsprechend eines Wohngebiets ausgegangen wird und ggf. bei
Uberschreitungen die erforderlichen LarmschutzmaBnahmen ergriffen werden.

o Aktiver Larmschutz an der NBS/im Bereich der neuen Anschlussstelle der A 8:
Die LHS regt an, zur Verbesserung des Larmschutzes die vorgesehenen Larm-
schutzbauwerke bis zur Kreuzung mit der Bernhauser Stralle zu verldngern.

Beim Verkehrslarm nicht betrachtet wurden korrekterweise die Baustellen- und Zulie-
ferverkehre, die iber das &ffentliche Stralenverkehrsnetz gefithrt werden. Hier kann
eine Verkehrsfilhrung bzw. -beschrankung nur im Zuge der Planfeststellung geregelt
werden. In den Planunterlagen wird in der Anlage 14 unter Punkt 1.1. des Erlaute-
rungsberichts fur den Filderraum gesagt, dass der Verkehr auf kirzestem Wege auf die
A 8 gefiihrt wird. Weiter wird unter Punkt 1.2 ausgefahrt, ,eine Durchfahrung von Orts-
lagen soll weitestgehend vermieden werden”. Da aber gerade der Bereich der A 8 zwi-
schen den Anschlussstellen Esslingen und Leonberg besonders stauanfallig ist, ist zu
befiirchten, dass der Baustellenverkehr Uber (inner-)ortliche Stralen ausweicht. Da-
durch werden die Anlieger in unangemessener Weise durch Larm (sowie Staub und
Abgase) belastigt. Insofern muss im Zuge der Planfeststellung explizit geregelt werden,
dass fur die Stuttgarter Gemarkung insbesondere die im Folgenden aufgefihrten Stra-
Ren nicht zusatzlich vom Baustellenverkehr belastet werden diirfen:

« Im Bereich Rohrer Kurve ab der Ortslage Stuttgart-Rohr die Schonbuchstral3e.

« Im Bereich Flughafen ab der Ortslage Plieningen die Echterdinger Stralle
(L1192), die Bernhauser StraRe (L1205), die Neuhauser Strale (L1204) sowie
die Mittlere Filderstrafle (B312/1.10186).

 FEine Durchquerung Stuttgarts auf der B 27 in Richtung A 81 (also zwischen
_Echterdinger Ei“ und Anschlussstelle Zuffenhausen) muss ausgeschlossen
werden.

Die Untersuchungen, die den Verkehrslarmschutz betreffen, gliedern sich in drei Teil-
bereiche, die in einzelnen Gutachten der Ingenieurgemeinschaft Stuttgart 21 (Ober-
meyer / Miller + Hehret / Spiekermann) jeweils vom September 2013 untersucht wur-
den.

Das Gutachten des Ing.-Biiros Fritz (Anlage 16-2 der Planunterlagen), das den zu er-
wartenden Larm auf Stuttgarter Gemarkung wéhrend der einzelnen Bauphasen beur-
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teilt, wird in einer eigenen Stellungnahme der Immissionsschutzbehdrde behandelt und
ist deshalb nicht Gegenstand dieser Stellungnahme.

Teilbereich NBS — Neubau Schienenstrecke:

Die LHS ist grundsétzlich an zwei Stellen vom kiinftigen Schienenlarm betroffen:
zum einen am stdlichen Ortsrand von Plieningen, zum anderen im Bereich der
Rohrer Kurve in Stuttgart-Rohr bzw. -Dirriewang jeweils auch am stdlichen
Ortsrand. Es wurden fir die einzelnen Gebiete jeweils die unglnstigsten
(nachstgelegenen) bewohnten Gebaude untersucht. Laut Gutachten sind beim
zukiinftigen Betrieb der Strecke keine Uberschreitungen der Grenzwerte der 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) zu erwarten.

Das Gutachten ist dahingehend zu erganzen, dass ein Nachweis dariber ge-
fuhrt wird, dass in der Rohrer Kurve Fahrstrecke Béblingen-Leinfelden
Quietschgerausche vermieden werden kdnnen.

Die Zugzahlen (Anhang 1 — Emissionsdaten der Neubaustrecke) weisen Un-
stimmigkeiten auf. Insbesondere sind auch die Zugléngen fir ICE zu kurz ange-
nommen, wodurch die errechneten Beurteilungspege! etwas zu niedrig ausfal-
len. Das Gutachten muss verbessert werden.

Die Anlage 16.1.1 der Planunterlagen, Lageplan zur schalltechnischen Untersu-
chung, weist nur die Isophonen-Linien der nachtlichen Grenzwerte (49/54 dB(A))
fur Wohn- bzw. Mischgebiete aus. Eine entsprechende Eintragung fur die
Tagwerte (59/64 dB(A)) fehlt und sollte erganzt werden. Beim Blatt 2 dieser An-
lage, das den Bereich der ,Rohrer Kurve" abbildet, fehien die Isolinien génziich
und sollten erganzt werden.

Teilbereich Stralenbaumafnahmen - Verlegung Anschiussstelle A 8 und L
1204:

Von der Verlegung der Anschiussstelle Plieningen der A 8 ist nur der sudliche
Ortsrand von Plieningen betroffen. Hier befinden sich in der Nahe ein Gewerbe-
gebiet und zwei bisher als Mischgebiet eingestufte Bereiche.

Der zugehdrige Lageplan (Anlage 16.3.1 der Planunterlagen) lasst nicht genau
erkennen, wo der Neubauabschnitt oder die wesentliche Anderung begrenzt
sind. Insbesondere die neu zu errichtenden oder angepassten Schallschutz-
bauwerke sind nicht zu erkennen. Der Plan ist insgesamt uniibersichtlich. Im
Plan sind zwar die Immissionsorte gekennzeichnet, eine Darstellung der Isopho-
nen-Linien, analog zu der Anlage 16.1.1 oder den Anlagen unter 16.4 der Plan-
unterlagen, wére aber hilfreich. So ist im Plan nicht sofort erkennbar, ob und wo
sich Konflikte ergeben kénnten. ‘

Durch den Neubau der L 1204 werden sich die Verkehrsmengen zwar insge-
samt nicht wesentlich andern, der Verkehr wird sich aber zwangsweise anders
verteilen. Die Anderung der Verkehrsverteilung ist nachvollziehbar zu dokumen-
tieren. Ein Verweis auf eine Verkehrsuntersuchung, die den Planunterlagen nicht
beiliegt, ist nicht ausreichend.

Es ist nicht ersichtlich, weshaib auf dem Neubauabschnitt die Geschwindigkeit
auf 70 km/h begrenzt sein soll. Da es sich um einen Abschnitt aulerhalb jegli-
cher Bebauung und ohne Kreuzungsbereiche handelt, ist zunéchst von der
hochstzulassigen Geschwindigkeit auf Landstraen von 100/80 km/h (Pkw/Lkw)
auszugehen oder es muss eine Begriindung fir die Beschrankung genannt wer-
den. Hier miissen Nachbesserungen erfolgen.




Insgesamt sind die UmbaumalRnahmen der Anschlussstelle der A 8 nicht ausrei-
chend dokumentiert. Es ist weder im Text noch im Plan erkennbar, welche bis-
herigen Larmschutzbauwerke entfernt bzw. durch welche neuen sie ersetzt wer-
den. Auch (iber die Abmessungen der neuen Larmschutzbauwerke werden nur
unzureichende Angaben gemacht.

e Teilbereich Gesamtlarm:

Im Teilbereich ,Gesamtiarm* werden Verkehrszahlen aus zwei unterschiedlichen
Verkehrsuntersuchungen hochgerechnet und vermischt. Insbesondere die altere
der beiden Verkehrsuntersuchungen, die 2001 fir den Bau der Messe erstellt
wurde, ist kritisch zu hinterfragen und die Ergebnisse hatten auf ihre Richtigkeit
geprift werden miissen. Auch die Untersuchung von Modus Consult, die offen-
bar in Plieningen eine Kreuzung der Mittleren Filderstrae mit der Scharnhauser
Strafe unterstellt, scheint nicht sorgfiltig genug erarbeitet worden zu sein. Inso-
fern sind die grundlegenden Daten, die fur das Verkehrslarm-Gutachten ver-
wendet wurden, zu hinterfragen.

Die Darstellung in den Karten zur Gesamtlarmuntersuchung (Anlage 16.4.1.1
und 2., 16.4.2.1 und 2 sowie 16.4.3.1 und 2 der Planunterlagen) ist nur mit Mihe
nachvoliziehbar, weil dort isophonen-Linien dargestellt sind, die sich nur margi-
nal von der Abgrenzung der Gebietsausweisung unterscheiden. Hier ware eine
Rasterlarmkarten-Darstellung, wie sie fur die Pegelunterschiede (z. B. Anlage
16.4.1.3 und 4 der Planunterlagen) verwendet wurde, sinnvoller und leichter ver-
standlich.

6.2 Stadtkiimatologie und Lufthygiene:

Nach Prifung der stadtklimatologischen Belange bestehen keine Einwénde und Be-
denken gegen das Bauvorhaben.

Es wird davon ausgegangen, dass der Vorhabentrager wie bei den anderen die LHS
betreffenden Planfeststellungsabschnitten zusagt, im Rahmen der Ausschreibung und
der Vergabe der Bauleistungen sicherzustellen, dass nur schadstoffarme Fahrzeuge
und Maschinen nach dem Stand der Technik zum Einsatz kommen. Um unnétige
Emissionen von Feinstaubpartikeln zu vermeiden, wird auf das von der Immissions-
schutzbehérde der LHS herausgegebene Merkblatt ,Staubminderung auf GroBbaustel-
len” vom 31.03.2010 verwiesen. Das Merkblatt ist im Internet unter folgender Adresse
erhaitlich:

http://www_stuttgart.defimg/mdb/publ/18230/54227 .pdf

7. Stellungnahme zum vorbeugenden Brandschutz (Branddirektion):
7.1 Allgemein:

im Bereich des PFA 1.3 ist nur eine Teilzustandigkeit der Branddirektion Stuttgart zu
verzeichnen. Diese Stellungnahme bezieht sich auf die Tunnelbereiche, die auf Ge-
markung der LHS liegen. Dazu zahlen:

s Fiughafentunnei

e Tunnel vom Westportal Fiughafenkurve (Neubau) bis Westportal

Tunne! Fiughafen (Bestand)

o Tunnel Rohrer Kurve (S-Bahn)
Weitere Tunnelbereiche aus der Planfeststellung sowie die neue Station NBS und
die S-Bahn-Station Flughafen (Station Terminal) sind auerhalb des Zustandigkeits-
bereiches und werden daher nicht weiter betrachtet. In der umfanglichen Betrachtung
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erscheint es im Weiteren sinnvoll, die Anmerkungen und Forderungen in das Ge-
samtkonzept mit der Station NBS und der S-Bahn-Station Flughafen (Station Terminal)
mit aufzunehmen.

7.2 Vorbemerkung:

Die Filhrung von Verkehrswegen durch unterirdische Verkehrsanlagen stelit gegen-
iiber der oberirdischen Verkehrsfithrung ein wesentlich héheres Risiko dar. Die Erfah-
rungen mit Tunnelbrénden in den letzten Jahren haben gezeigt, dass Brandereignisse
im Tunnel nur schwer beherrschbar sind und folgenschwere Auswirkungen haben
kénnen. Aus diesem Grund kommt den brandschutztechnischen Forderungen im vor-
beugenden Brandschutz und den von der Deutschen Bahn AG und der Branddirektion
zu planenden abwehrenden Brandschutzmafinahmen besondere Bedeutung zu. Die
im Flucht- und Rettungskonzept des Planfeststeliungsverfahrens aufgefihrten rele-
vanten Richtlinien sind als Mindestforderungen einzuhalten. Dies sind insbesondere:

« Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau
und Betrieb von Eisenbahntunnein, Eisenbahn-Bundesamt,
01.07.2008

o Leitfaden fir den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der
Eisenbahnen des Bundes, Eisenbahn-Bundesamt, 01.03.2011

 Erlauterungen zum Leitfaden fur den Brandschutz in Personenver-
kehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes, Eisenbahn-
Bundesamt, Januar 2011

» Technische Spezifikation fir die Interoperabilitat (TS!), Teilbereich
_Sicherheit in Eisenbahntunneln®, Europaische Kommission,
2008/163/EG

o Bemessungsbrande fur S-Bahnen und den Gemischten Rei-
sezugverkehr, STUVA, 21.06.2010 Brandschutz in Personen-
verkehrsaniagen Teil A und Teil B, DB Station & Service AG,
15.03.2011

e Fir den Abschnitt Rohrer Kurve: Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schie-
nenwegen nach AEG, Eisenbahn-Bundesamt, 07.12.2012

Soliten sich in der Planungsphase Vorschriften oder technische Richtlinien &ndern,
sind diese in der Ausfiihrung mit zu beriicksichtigen.

7.3 Flughafentunnel:

Die Branddirektion Stuttgart halt fur das Rettungskonzept des Flughafentunnels, das
auf zwei baulich getrennten Tunnelréhren mit entsprechenden Querschlagen basiert,
auch flr den ungunstigsten Fall (Querschiag/Portal durch einen Zug blockiert) einen
maximalen Fluchtweg von 500 m fur erforderlich. Das bedeutet, dass die Querschlage
in einem Abstand von 500 m anzuordnen sind. Dies ist im Konzept entsprechend be-
riicksichtigt, jedoch als Kompensation fur das Nichtvorhandensein einer einseitigen
Langsneigung. Da diese Anforderung des Querschlagabstandes von 500 m aus
Sicht der Branddirektion ohnehin einzuhalten ist, kann dies nicht als Kompensation
fur ein wannenférmiges Langsprofil betrachtet werden. Nach dem Kommentar in den
EBA-Richtlinien dient die einseitige Langsneigung auch einer beglnstigten Abfth-
rung von Rauch oder Abgasen in den Tunneln - dieser Effekt kann nicht genutzt wer-
den. Unter Beriicksichtigung, dass der Branddirektion trotz des wannenférmigen
Langsprofils eine funktionierende Rauchabfiihrung nachgewiesen wird, kann die
Branddirektion dies akzeptieren.
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Beim Flughafentunnel ist nach dem Flucht- und Rettungskonzept vorgesehen, dass
eine Flucht bzw. die Rettung der Menschen tber die benachbarte sichere Tunnelrdhre
(Uber ein Verbindungsbauwerk) erfolgt. Nach Vorgabe der EBA-Richtlinie, welche fur
Tunnel ab einer Lange von 500 m gilt, sind die Tunnelréhren befahrbar auszubilden.
Dies ist im Rettungskonzept aufzunehmen und entsprechend zu beriicksichtigen.

Es gibt Notausgénge, an denen Personen wahrend der Selbstrettungsphase die
Gleise der Nachbarrohre queren miissen, um zu den Treppenaufgangen zu gelangen
(siehe z. B. Notausgang Portal West, Anlage 7.2.7. der Planunterlagen). Es ist orga-
nisatorisch sicherzustellen, dass die Personen bei der Selbstrettung erst die Gleise
der Nachbarrshre queren, wenn der Zugverkehr dort eingestellt ist.

7 4 Loschwasserversorgung fur den Flughafentunnel und den Tunnel vom Westportal
Flughafenkurve (Neubau) bis Westportal Tunnel Flughafen (Bestand):

Grundlegend vertritt die Branddirektion Stuitgart die Meinung, dass eine trockene
Léschwasserleitung nicht den Forderungen des EBA-Regelwerkes S2Anforderungen
des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntun-
neln* (Stand 01.07.2008), Punkt 2.9 entspricht. Danach ist in einer Entfernung von
300 m um jeden Notausgang/Verbindungsbauwerk und die Portale das Léschwasser
zur Verfiigung zu stellen. Aufgrund der Kirze der Tunnelanlagen ist der Einbau einer
trockenen Loschwasserleitung in diesem Fall vorstellbar. Um die dafiir notwendige
einsatztaktische Beurteilung durchfilhren zu kénnen, ist ein rechnerischer Nachweis
(hydraulischer Nachweis) Uber die Befulidauer fur die komplette Leitung (Entfernung
und Druckverluste) zu erstellen und vorzulegen; Vorgabe ist ein FlieRdruck am Strahi-
rohr von 6 bar bei einer Wasserentnahme von 800 |/Min. Die Ausfiihrung der L&sch-
wasserversorgung ist in der weiteren Planung mit der Branddirektion Stuttgart abzu-
stimmen.

7.5 Rohrer Kurve:

Im Erlauterungsbericht zum Tunnel Rohrer Kurve wird nur ein Zugang/Zufahrt zur
Strecke bei km 0.7+70 ausgewiesen. Diese befindet sich 70 m vom Trogbauwerk
bzw. 130 m vom Tunnelportal entfernt. Da nicht ausgeschlossen werden kann, dass
ein verungliickter Zug den Tunnel versperrt und das Einsatzkonzept bei der Rettung
im Ereignisfall ohnehin einen Angriff von beiden Seiten des Tunnels vorsieht, sind Zu-
fahrten und Zugange an beiden Portalen herzustellen. Der Ausfiihrung einer Zufahrt/
Zuweg an beiden Portalen kann die Branddirektion Stuttgart unter Berlicksichtigung
folgender weiterer Anforderungen zustimmen:
« Die Zufahrt ist nach DIN 14090 herzustellen.
e Sollte es sich um eine StichstraBe handeln, ist eine Wendeanlage nach
E BA- Vorgaben herzustellen.
e Die Zufahrten sind bis an den Bahnkdrper heranzufithren und dort ent-
sprechende Bewegungsfidchen fir einen Loschzug (7 x 60 m) herzustellen.
« FEine Menschenrettung bzw. Fremdrettung bei einem Brandereignis im
Tunnel ist ohne ausreichendes Léschwasser auch bei einem relativ kurzen
Tunnel wie diesem nicht méglich. Aus diesem Grund ist im Umkreis von
ca. 100 m der Feuerwehr-Bewegungsflachen ausreichendes Léschwasser
(in Form von Léschwasserbehéltern oder einem Hydranten) zur Verflgung
zu stellen, das am Trog/Tunnelportal in eine trockene Léschwasserleitung
eingespeist werden kann (bei einer durchgehenden trockenen Léschwas-
serleitung ist auch die Einspeisung auf nur einer Seite denkbar).
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e Die detaillierten Ausfuhrungen sind im Weiteren mit der Branddirektion
Stuttgart abzustimmen.

Unter Beriicksichtigung der Aussagen in den Planfeststellungsunterlagen, der Einhal-
tung der Anforderungen in den oben genannten Richtlinien, ergénzt durch die Stel-
lungnahme und die Auflagen der Branddirektion Stuttgart, kann dem Planfeststel-
lungsverfahren fir den Bereich des Flughafentunnels, des Tunnels vom Westportal
Flughafenkurve (Neubau) bis Westportal Tunnel Flughafen (Bestand) und dem Tunnel
Rohrer Kurve (S-Bahn) zugestimmt werden.

Unabhéngig davon ist vor der Inbetriebnahme des Gesamtprojektes Stuttgart 21 zu
priifen, ob weitere MaBnahmen gemaR § 3 Abs. 3 Feuerwehrgesetz (FwG) Baden-
Wirttemberg bzw. der dann giiltigen Rechtsgrundlagen notwendig werden.

7.6 Auflagen:

Wahrend der Bauzeit ist fir den Baustellenbereich ein Feuer-
wehrplan nach DIN 14095 sowie den Ausfiihrungsbestimmungen
der Branddirektion Stuttgart zu erstellen und mit dem Baufort-
schritt standig fortzuschreiben. Wegen des Planumfanges, der
Ausfithrung und der Anzahl der zur Verfiigung zu stellenden
Exemplare ist mit der Branddirektion Stuttgart Verbindung aufzu-
nehmen.

Fir die Tunnel (und im Zusammenhang mit der Station NBS
und der Station Terminal) ist ein Feuerwehrplan nach DIN 14095
sowie den Ausflihrungsbestimmungen der Branddirektion Stutt-
gart zu erstellen und bei Veranderungen sténdig fortzuschreiben.
Wegen des Planumfanges, der Ausfihrung und der Anzahl der
zur Verfligung zu stellenden Exemplare ist mit der Branddirektion
Stuttgart Verbindung aufzunehmen.

Fur die Oberieitung in den Tunnelstrecken ist eine automatische
Bahnerdung vorzusehen.

Fur die Tunnelbereiche ist eine Tunnelfunkanlage vorzusehen.
Die technische Ausfihrung der Anlagen sind mit der Branddirekti-
on Stuttgart abzustimmen.

Die detaillierte Ausfiihrung der Feuerwehrzufahrten, Rettungsplat-
ze und der Bereitstellungsraume ist mit der Branddirektion Stutt-
gart abzustimmen. Grundsétzlich sind diese nach DIN 14090 zu
planen und auszufiihren.

Die Notbeleuchtung im Tunnel einschlie8lich der Notausgéange
muss neben den Einschalttastern im Tunnel von der betriebs-
iberwachenden Stelle ein- und ausgeschaltet werden kénnen.

Die Rollpaletten sind mit Bremssystemen auszustatten, die in
der Gefillstrecke ein unbeabsichtigtes Wegrollen zwangslaufig
verhindern (Totmannschaltung).

Die gegenlaufigen Schleusenttiren in den Verbindungsbauwerken
sind so herzustellen, dass sie in jeder Situation sicher schlieBen
und ins Schloss fallen.
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» Die Baustelle ist so einzurichten und zu betreiben, dass geord-
nete Losch- und Rettungsmalknahmen mit den bei der Feuer-
wehr Stuttgart vorhandenen Geraten und Fahrzeugen durchge-
fuhrt werden kénnen.

= Fir die Baustelle ist eine Notfallplanung durchzufithren und mit
der Branddirektion Stuttgart abzustimmen. Die Notfallplanung
muss u. a. beinhalten:
« Einrichtung von Unfallmeldestellen
« Zufahrts- und Zugangsméglichkeiten zur Baustelle
e Aufstell- und Bewegungsflachen fur die Feuerwehr
« Bereithaltung von Rettungsgeraten und ergénzenden Ein-
satzmittel fiir den Feuerwehreinsatz
« Nutzung von Baustelleneinrichtungen durch die Feuer-
wehr
o | Oschwasserversorgung

= Fir die bergmannische Bauweise ist eine weitergehende Not-
fallplanung nach dem Papier des Regierungsprasidiums Stuttgart
 Rettungswehren fur Tunnelbaustellen des Projekts Stuttgart 21
und Neubaustrecke Wendlingen-Uim“ in der bis dahin guitigen
Fassung in der Planungsphase vorzulegen. Hierbei ist u. a. ab
einer Tunnellange von mehr als 200 m eine geeignete Rettungs-
wehr aufzustellen.

8. Stellungnahme zum StraBenverkehrsrecht (StraBenverkehrsbehdrde - Amt fiir
offentliche Ordnung):

8.1 Allgemein:

Generell gilt, dass samtliche verkehrsregelnden MaRnahmen im Zuge der Ausfiih-
rungsplanungen durch verkehrsbehordiiche Anordnungen festgelegt werden.

Die Baumafnahmen greifen an einzeinen Ortlichkeiten zum Teil massiv in das beste-
hende Verkehrsgeschehen ein. Sollten sich dadurch Verdriangungen und Verkehrsver-
lagerungen in andere, auch weiter entfernte, Bereiche ergeben, so sind evtl. notwendi-
ge verkehrsregelnde MaRnahmen dort, nach Anordnung durch die Verkehrsbehdrde,
vom Verursacher zu tragen.

8.2 Rohrer Kurve:

« Baustellenverkehre sind nicht durch die Ortslage Rohr zu fiihren. Diese Verkeh-
re sind ausschlieRlich Giber den neu einzurichtenden provisorischen Anschluss
an die A 8 zu fuhren.

« Fir bauzeitlich entfallende Wald- und Wirtschaftswege sind funktionierende Um-
leitungen auszuweisen bzw. es ist dort, wo erforderlich, Ersatz zu schaffen. Ein-
griffe ins Waldwegenetz sind mit der Forstbehérde abzustimmen.

8.3 Bereich Flughafen / Messe:

« Baustellenverkehre sind nicht durch die Ortslage Plieningen zu fihren. Auch hier
haben die entsprechenden Fahrten tber die A 8 bzw. die B 27 zu erfolgen.

e Fir entfallende Wirtschaftsweg-Verbindungen ist adaquater Ersatz herzustellen
bzw. sind taugliche Umleitungen auszuweisen. Hierbei sind nicht nur die Belan-
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ge der Landwirtschaft zu beriicksichtigen, sondern auch evil. vorhandene Frei-
zeitverkehre (FuRgénger, Radfahrer, Reiter).

8.4 Bereich Plieningen:

» Baustellenverkehre sind nicht durch die Ortslage Plieningen zu fithren. Die Fahr-
ten sind Uber das Uberdriliche Netz abzuwickeln.

e Der Anschluss der Baustrale im Bereich der Einmindung L 1192 und L 1205 ist
aus verkehrssicherheitlichen Griinden in die bestehende Knotenpunktsignalisie-
rung zu integrieren. Eine unsignalisierte Ausfahrt im unmitteloaren Knotenpunkt-
bereich ist nicht mdglich.

e Die StraRenverkehrsbehdrde behalt sich vor, auch fir den Anschluss der Bau-
strale an die L 1016 eine Signalisierung anzuordnen, die mit den Nachbarkno-
ten signaltechnisch zu koordinieren ist.

¢ Fir die Baumalnahmen im Bereich der Anschlussstelle Plieningen /B 312/
Uberfilhrung A 8 ist sicherzustellen, dass die Leistungsféhigkeit im Knoten nicht
dauerhaft eingeschrankt wird. Zwischen Flughafentunnel und der Ortslage Plie-
ningen verlauft iber den (Seiten-)Bereich B 312/ L 1205 eine Hauptradroute der
LHS. Wahrend der BaumaRnahmen ist sicherzustellen, dass die Hauptradroute
nicht dauerhaft unterbrochen wird.

8.5 Bereich L 1204:

 Die Ausgestaltung des BaustraBenanschlusses an die L 1204 wird im Rahmen
der Ausfihrungsplanung und der notwendigen verkehrsrechtlichen Anordnung
festgelegt.

8.6 Endzustand:

« Die StralRenverkehrsbehdrde geht davon aus, dass samtliche Wege- und Stra-
Renverbindungen im jetzigen Bestand nach Fertigstellung der Neubaustrecke
weiterhin bestehen bzw. dass fiir entfallende Streckenbeziehungen ein gleich-
oder hoherwertiger Ersatz geschaffen wird.

e Im Hinblick auf die Zufahrtsstrecken fir GroRraum- und Schwertransporte sind
die lichten Durchfahrtshéhen der neu zu erstellenden Briickenbauwerke ent-
sprechend den lichten Durchfahrtshéhen der benachbarten Bestandsbauwerke
bzw. entsprechend den malgebenden Bestandsdurchfahrtshohen im betroffe-
nen Streckenzug festzulegen. Die Werte der Bestandsbauwerke sind dabei nicht
zu unterschreiten. Einzelheiten sind in der Ausfuhrungsplanung mit der LHS
(Verkehrsbehérde, Tiefbauamt) und den zusténdigen Stellen der Strallenbau-
verwaltung Baden-Worttemberg abzustimmen.

9. Stellungnahme zu Betroffenheiten der stidtischen Grundstiicke (Amt fiir Lie-
genschaften und Wohnenj:

9.1 Allgemein:

Von der BaumaBnahme sind nach dem aktuelien Grunderwerbsverzeichnis Uber 100
stadtische Grundstiicke betroffen. Betroffen sind landwirtschaftlich genutzte Grundsti-
cke, Wald, Wegeflachen sowie der Flughafen.

Es bestehen seitens des Amts fur Liegenschaften und Wohnen grundsatzlich keine
Einwendungen gegen die die Stuttgarter Markungen Plieningen, Rohr und Méhringen
sowie den Flughafen betreffende Planung.
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9.2 Forderungen:

» \om Vorhabentréger weitgehend in Anspruch genommene stadtische Grundstui-
cke, die nach Herstellung der Bahnanlagen nicht mehr sinnvoll selbstandig ge-
nutzt werden konnen, sind vollstandig zu erwerben, z. B. Fist. 6083/1 Gemar-
kung Plieningen (laufende Nr. 1065).

» Es ist vom Vorhabentrager sicherzustellen, dass samtliche heute vorhandenen
landwirtschaftlichen Wegebeziehungen auch wahrend der Bauzeit, ggf. erganzt
durch provisorische Erganzungen des Wegenetzes, durch die Landwirtschaft
nufzbar sind.

¢ Des Weiteren ist sicherzustellen, dass die an die Baustelle bzw. zukinftig an der
fertigen Bahnlinie gelegenen Grundstiicke sowohl wéhrend der Bauzeit als auch
nach Fertigstellung des Bauvorhabens mindestens in gleicher Qualitét erschios-
sen sind wie im heutigen Zustand.

9.3 Hinweise:

» Die geplanten Tunne! unter dem Flughafen unterfahren teilweise Flachen, die
sich im Eigentum der Landeshauptstadt Stuttgart befinden, jedoch mit einem
Erbbaurecht fir die Flughafen Stuttgart GmbH belastet sind. Hierbei handelt es
sich um ein grundstiicksgleiches Recht. Die Flughafen Stuttgart GmbH ist daher
— falls nicht bereits geschehen — eigenstandig zu horen.

o Wir weisen darauf hin, dass das Amt fur Liegenschaften und Wohnen seinen
Dienstsitz bereits seit 2010 in der Heustr. 1 in 70174 Stuttgart hat.

e An der Richtigkeit des Grunderwerbsverzeichnisses bestehen Zweifel. Die An-
gaben u. a. in den Ifd. Nr. 601 und 602 sind hinsichtlich der Angabe des Eigen-
timers falsch.

¢ Die in stadtischem Eigentum befindlichen und landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen sind Uiberwiegend verpachtet.

e Es wird angeregt, zur Information der Offentlichkeit Gber das Projekt im Alige-
meinen und die Baumafinahme im vorliegenden Abschniit im Besonderen an
den Baustellen am Flughafen Aussichtsplattformen mit direktem Blick auf das
Baugeschehen sowie Informationstafeln Uber den aktuellen Bauablauf vorzuse-
hen.

10. Hinweis:

Das Amt fiir Liegenschaften und Wohnen als untere Landwirtschaftsbehtrde sowie das
Amt fur Umweltschutz als untere Wasser-, Bodenschutz-, Naturschutz- und Immissi-
onsschutzbehdrde werden entsprechend der bisherigen Beteiligungspraxis ihre Stel-
flungnahmen direkt gegeniiber Ihnen abgeben.
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lch bitte Sie zu veranlassen, dass die genannten Forderungen im weiteren Verfahren
gepriift und berlcksichtigt bzw. in die Abwagung mit eingestellt werden.

Mit freundlichen Griien

Matthias Hahn
Blrgermeister

Anlage:
Lageplan ,bestehende Ausgleichsflachen” — siehe 5.2



Flurbereinigung Stuttgart - Flughafen
Anmerkung: Stadtirels Stuttgart
.~  Dis Karts anthalt die neus Faideinteilung - Landkreis Esslingen
zur Vorl. Besitzelnwelsung (Stand Juni 2000).
Sle wird durch den Grundstacksverkehr, Mafstab: unmaBstéblich
durch Regelungen und Festsetzungen i Flurb. Plan, Amt fﬂr'Flumeuordnung und
sowle durch Widerspruchsregelngen, Landentwickiung Kirchheim
- .
bis zur Rechiskraft fortgeschrl?ben. Goferlgt 2; 7% Zﬁ%}\
Die Gemarkungsgrenze entspricht dem . /
Stand Juni 2000 und Ist noch nicht endgtitlg geregait.

Made by Dlkaresy 20.07,2000

Anlage zu 5.2
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Hladt Switigart
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