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Tabelle 1: Stickstoffdioxid (NO2), Anzahl der Überschreitungsstunden (Überschreitung bei NO2 > 200 
µg/m³; Grenzwert: max. 18 Stunden; bis 2009: 175 Std.) 

Tabelle 2: Stickstoffdioxid (NO2), Jahresmittelwerte (Werte in µg/m³; Grenzwert: 40 µg/m³) 
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Abbildung 1: Prozessübersicht 

 

  



 

Tabelle 3: Maßnahmenbündel  

 



 

Abbildung 2: Zielsystem des Masterplans GCP der Landeshauptstadt Stuttgart 

 

Oberziel Teilziele

Generelle Reduktion von Emissionen in der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion auf besonders belasteten Streckenabschnitten

Optimierung der Verkehrssysteme in der Stadt

Unterstützung eines nachhaltigen Mobilitäts- und Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz der Investitionsmittel

Optimierung der städtischen Betriebskosten

Zukunftsfähige Ausgestaltung der urbanen Mobilität

Reduktion von Schadstoffemissionen 

Kosten- und zeiteffizienter Mitteleinsatz 



   

Abbildung 3: Ablauf der modellbasierten Wirkungsermittlung  

 



 

Abbildung 4: Beispielhafte Belastungsdarstellung Verkehrsmodell Region Stuttgart 

 



 

 

 

 



 

 

 

  

Abbildung 5: Beispiel Netzdarstellung  
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Tabelle 4: Maßnahmenbündel mit Seitenzahl der Beschreibung  



Abbildung 6: Systemarchitektur des integrierten kommunalen und umweltsensitiven Verkehrsmanage-

ments  



 

 















 

 

 

 

 

 











 





 





















 





 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

Tabelle 5: Maßnahmenwirkungen   
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Name Kürzel UVM

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Umweltsensitives Verkehrsmanagement

Durch dieses Maßnahmenbündel werden die Elemente für ein umfassendes 

Echtzeit-Verkehrsmanagement in einem strategischen Netz realisiert, die ein 

Reagieren auf Störungen im Verkehrsablauf sowie verkehrsmittelübergreifende 

Steuerungen unter Berücksichtigung von Umweltbelangen ermöglichen. Je mehr 

Echtzeit-Daten aus den angeschlossenen Verkehrssystemen zur Verfügung 

stehen, desto feiner können die Steuerungsstrategien zur Verbesserung des 

Verkehrsflusses gewählt werden. Je verlässlicher die Echtzeit-Daten den 

Fahrzeugen und den Verkehrsteilnehmern zur Verfügung stehen, desto 

vorausschauender können Fahrzeuge bzw. Verkehrsteilnehmer 

Steuerungsentscheidungen treffen.

Die Maßnahmen führen zu einer Reduzierung der Anzahl der Beschleunigungs- 

und Abbremsvorgänge und damit zu einer Verflüssigung des Verkehrsablaufs. 

Damit verbunden ist eine deutliche Reduzierung der verkehrsbedingten 

Emissionen.

kurz- bis langfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel mit zum großen Teil konkreter Umsetzung

Digitales städtisch

AföO / IVLZ / TBA / SSB / VRS

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



Name Kürzel UVM

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Umweltsensitives Verkehrsmanagement

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten

mind. 2.650.000 € mind. 106.000 €

Ausbau des Verkehrsmanagements für Analyse / Steuerung des Verkehrs 

(weiterer Aufbau Messstellennetz; weitere Aufbau Kameranetz) 

Unterkategorie "Datenerfassung"

Online-Berechnung der aktuellen Schadstoffbelastung im Stuttgarter 

Talkessel mit situations- u. schadstoffabhängiger Verkehrssteuerung u.

Aufbau einer zentralen Datenplattform zu Emissionsdaten

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

offen offen

kurzfristige Umsetzung

Strategisches Netz der Landeshauptstadt Stuttgart (IV und ÖPNV) als 

Grundelement der Verkehrssteuerung und der Routingdienste  

geringer direkter Wirkungsbeitrag zu erwarten, entfaltet gesamte Wirkung als 

Grundlage der UVM-Einzelmaßnahmen "Digitale Verkehrslagekarte" und 

"Key Performance-Indicators"

mind. 200.000 € mind. 8.000 €

kurzfristige Umsetzung

Verkehrsmanagement über Echtzeit-Reisezeiten

mind. 50.000 €mind. 60.000 €

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

offen

kurzfristige Umsetzung

mittelfristige Umsetzung

Datendrehscheibe Mobilitäts- und Umweltdaten

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

offen

kurzfristige Umsetzung



  

Name Kürzel UVM

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

75.000 €

kurzfristige Umsetzung

kurzfristige Umsetzung

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

Unterkategorie "KPI"

Key Performance Indicators als Steuerungsgrundlage für ein 

umweltsensitives Verkehrsmanagement - KPI-Tool zur systematischen 

Aufbereitung und Auswertung, Visualisierung und Veröffentlichung

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

850.000 €

Digitale Verkehrslagekarte für den operativen und strategischen Betrieb in der 

IVLZ (inkl. Modernisierung der Leittische)

500.000 € mind. 20.000 €

Umweltsensitives Verkehrsmanagement

Unterkategorie "Digitale Verkehrslagekarte"



 
  

Name Kürzel UVM

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Umweltsensitives Verkehrsmanagement

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

20.000 € 0 €

mind. 2.500.000 € mind. 80.000 €

Systemuntersuchungen und Lastenhefte zur Ertüchtigung der 

verkehrstechnischen Systeme im Zuge der Einführung kooperativer Systeme

Softwareerneuerung Verkehrsinformations- und steuerungszentrale VIZ: 

Digitalisierung der Arbeits- und Datenaustauschprozesse

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

600.000 € offen

kurzfristige Umsetzung

RBL-Tools zum Störungsmanagement Stadtbahn/Bus (Disposition und 

Fahrgastinformation) 

Unterkategorie "Analyse der VM-Strategien"

kurzfristige Umsetzung

kurzfristige Umsetzung



 
  

Name Kürzel UVM

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Umweltsensitives Verkehrsmanagement

mittelfristige Umsetzung

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

mind. 300.000 € mind. 12.000 €

langfristige Umsetzung

mind. 1.600.000 € mind. 64.000 €

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten

Erneuerung bzw. Ertüchtigung von Lichtsignalanlagen für Sonderprogramme 

sowie Vorbereitung für Car2X-Kommunikation 

Erneuerung der Netzbeeinflussung Nord

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

1.000.000 € 40.000 €

kurzfristige Umsetzung

Anbindung relevanter städtischer Systeme an den „Mobilitäts-Daten-

Marktplatz“ (MDM)

Unterkategorie "Aktivierung VM-Strategien"



 
 

Name Kürzel UVM

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Umweltsensitives Verkehrsmanagement

Ersatz bzw. Nachrüstung Verkehrsrechner zur Bereitstellung von Daten an 

den „Mobilitäts-Daten-Marktplatz“ (MDM) 

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

Verknüpfung der situativen kommunalen Verkehrssteuerung mit Routing- und 

Navigationssystemen für ein stadt- und umweltverträgliches Routing

kurzfristige Umsetzung

Virtuelle Schilder - Digitalisierung von zielgruppen- und situationsspezifischen 

Verkehrsinformationen

mind. 24.000 €mind. 600.000 €

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

mittelfristige Umsetzung

mind. 750.000 € mind. 30.000 €

mittelfristige Umsetzung

Unterkategorie "Aktivierung VM-Strategien"

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

mind. 500.000 € mind. 20.000 €



 

Name Kürzel VIMI

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger SSB / S/OB / VVS

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Verbesserte intermodale Information

kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel zum Teil in Planung, in der Pilotphase oder es kann bereits 

auf ein bestehendes System aufgesetzt werden

Der Aufbau von Informations- und Serviceplattformen zur besseren Information 

und Steuerung der Verkehrssysteme dient insbesondere der besseren 

Kundeninformation sowie einer Verbesserung der Umsteigebeziehungen und 

damit einer einfacheren Nutzung und Attraktivierung des ÖPNV.

Durch das Maßnahmenbündel wird die Nutzung des Umweltverbundes 

gegenüber dem MIV gestärkt und es ist davon auszugehen, dass aufgrund 

geringerer Wartezeiten und besseren Informationen eine Verlagerung von Wegen 

u.a. vom MIV auf den ÖPNV stattfindet. Dadurch wird sich die Pkw-Fahrleistung 

reduzieren und damit eine sehr starke Verringerung der NOx-Emissionen in der 

Stadt Stuttgart sowie auf besonders belasteten Streckenabschnitten 

einhergehen.

Digitales städtisch

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



 

Name Kürzel VIMI

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Verbesserte intermodale Information

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten, Abschätzung schwierig

mind. 500.000 € offen

Aufbau von Echtzeit-Mobilitäts-Informations-Terminals, u.a. in öffentlichen 

Gebäuden und an zentralen Plätzen (Bsp. „TransitScreen“)

mittelfristige Umsetzung

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten 

kurzfristige Umsetzung

0 € 400.000 €

polygo - Finanzierung Weiterbetrieb und Ausbau Gesamtansatz mit Partnern 

kurzfristige Umsetzung

polygo - Finanzierung Aufbau massenmarktfähige Info- und 

Buchungsplattform (inkl. 2D-Barcode-Abo, Firmenportal sowie Verknüpfung 

zu geplanter nationaler Plattform VDV mobility inside)

2.500.000 € 200.000 €

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten 

Digitalisierung der Stadtbahnfahrzeugflotte

hoher indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, wesentliche Grundlage für den 

künftigen Stadtbahnbetrieb

3.500.000 € offen

kurzfristige Umsetzung



Name Kürzel VIMI

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Weiterentwicklung von On-Demand Mobility Services, inkl. Integration 

Tarif/Auskunft/Kundenzugang

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten, Abschätzung schwierig

mittelfristige Umsetzung

offen offen

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten, Abschätzung schwierig

mittelfristige Umsetzung

100.000 € offen

Smartes Fahrzeug (Kommunikationsplattform/IP-KOM, 

Fahrgastinformation/Be-in/Be-out, Automatische Fahrpreisermitlung, Ausbau 

DFI-Infotainment, Fahrzeugauslastung)

Verbesserte intermodale Information



Name Kürzel VSTM

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger IVLZ / AföO

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung kurz bzw. mittelfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel mit zum großen Teil konkreter Umsetzung

Digitales städtisch

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Verstetigungsmaßnahmen

Ziel dieses Maßnahmenbündels ist es, in hoch belasteten Straßenabschnitten 

durch Schaffung eines gleichmäßigen Verkehrsflusses die Verkehrssituation zu 

verbessern. Dies soll erreicht werden, durch Maßnahmen wie eine 

emissionsabhängige Regelung der Geschwindigkeiten, Tempo 40 an 

Steigungsstrecken sowie eine konsequente Überwachung der vorgeschriebenen 

Geschwindigkeiten.

Die Verstetigung des Verkehrsflusses führt zu

• weniger Anfahrvorgängen der Fahrzeuge

• weniger und kürzeren Standzeiten an LSA bzw. vorfahrtsgeregelten Knoten

• weniger Stop-and-Go-Verkehr auf der Strecke

• weniger Beschleunigungsvorgängen auf der Strecke (stetige Geschwindigkeit) 

• emissionsoptimierten Geschwindigkeiten

Als Folge hiervon ist eine deutliche Reduzierung der Emissionen festzustellen.

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



Name Kürzel VSTM

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

geringer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

Semistationäre Geschwindigkeitsüberwachungsanlagen und mobile 

Geschwindigkeitsanzeigetafeln

mittelfristige Umsetzung

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten 

Verstetigungsmaßnahmen

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

mind. 5.500.000 € 25.000 €

Ausbau von Tempo 40 an Steigungsstrecken  

Verkehrsflussoptimierung aufgrund emissionskritischer Fahrzustände

mind. 1.400.000 € 50.000 €

700.000 € 10.000 €

kurzfristige Umsetzung

kurzfristige Umsetzung



Name Kürzel VPS

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung

TBA / VRS / VVS

kurzfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel mit konkreter Umsetzung

Digitales städtisch u. regional

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Verbesserung Parksuchverkehr

Das modernisierte Parkleitsystems (PLS) in der Stuttgarter Innenstadt soll den 

Parksuchverkehr durch verbesserte, dynamische Parkleitinformationen 

verringern. Ein neuartiges, sensorgesteuertes Parkmanagementsystem für alle 

P+R-Anlagen in der Region soll die Suche nach freien Parkplätzen erleichtern 

und gleichzeitig den reibungslosen Umstieg auf umweltfreundlichere 

Mobilitätsangebote fördern.

Zum einen wird durch dieses Maßnahmenbündel der Parksuchverkehr selbst 

verringert. Zum anderen wird indirekt der Verkehrsfluss in den vom 

Parksuchverkehr betroffenen Bereichen verbessert. Durch die Verringerung des 

Parksuchverkehrs und durch den verbesserten Verkehrsfluss mit weniger 

Beschleunigungs- und Abbremsvorgänge können sowohl der Kraftstoffverbrauch 

als auch die Emissionen reduziert werden.

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



Name Kürzel VPS

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Verbesserung Parksuchverkehr

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

mind. 4.500.000 € mind. 295.000 €

Beschleunigter Ausbau des Parkleitsystems in der Stuttgarter Innenstadt

kurzfristige Umsetzung

kurzfristige Umsetzung

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

mind. 400.000 € rd. 115.000 €

Dynamische Belegungserfassung bei P+R-Plätzen



Name Kürzel PRMH

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger ASS / SSB / VRS 

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Optimierung P+R / Mobilitätshubs

kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel zum großen Teil in Planung

Die bauliche Aufwertung und Entwicklung von intermodalen Mobilitätsangeboten 

wie P+R Angeboten und Mobilitätshubs soll zur Förderung des Umstiegs auf den 

ÖPNV und anderer Verkehrsmittel führen. Dies soll durch eine leichtere 

Erreichbarkeit und bessere Verfügbarkeit des ÖPNV und der mit ihm verknüpften 

Verkehrsmittel erreicht werden. 

Das Maßnahmenbündel wirkt positiv auf das Angebot der Verkehrsmittel des 

Umweltverbunds und insbesondere des ÖPNV. Es führt in der Folge zu einer 

Reduzierung der Pkw-Fahrleistung wie auch der NOx-Emissionen. Mit Hilfe eines 

intelligenten Standortkonzeptes können die Emissionseinträge insbesondere in 

den innerstädtischen Gebieten reduziert werden.

Angebot städtisch u. regional

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



Name Kürzel PRMH

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

kurzfristige Umsetzung

mittelfristige Umsetzung

Optimierung P+R / Mobilitätshubs

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

offen offen

geringer Wirkungsbeitrag zu erwarten

offen offen

Entwicklung intermodaler Mobilitätsknotenpunkte an zentralen ÖV-

Haltestellen

Aufwertung von  P+R-Angeboten in der Region Stuttgart

Aufwertung von P+R Angeboten und Mobilitätshubs im Stadtgebiet Stuttgart

mittelfristige Umsetzung

mind. 12.500.000 € 75.000 €

geringer Wirkungsbeitrag zu erwarten



 
 

Name Kürzel ÖVAT

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger TBA / SSB / VVS

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Attraktivitätssteigerung ÖPNV

kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel in zum Teil konkreter Planung oder in Pilotprojektphase

Die Schaffung von Anreizen zur Nutzung des ÖPNV durch bessere 

Informationssysteme und Digitalisierungsmaßnahmen zielen auf die bessere 

Information von Reisenden als auch die Digitalisierung und damit Vereinfachung 

von Betriebsabläufen ab. Durch das Maßnahmenbündel wird die Nutzung des 

ÖPNV gegenüber den anderen Verkehrsmodi wie insbesondere dem MIV 

gestärkt. 

Das Maßnahmenbündel führt aufgrund der attraktiveren Gestaltung des ÖPNV zu 

einer Verlagerung von Wegen auf den ÖPNV und damit zu einer geringeren 

Nutzung des IV. Die Folgen der geringeren Nutzung des MIV sind eine 

Reduzierung der Fahrleistung der Pkw im Stadtgebiet, wodurch sich ein 

Rückgang der NOx-Emissionen in der Stadt Stuttgart sowie ebenfalls auf 

besonders belasteten Streckenabschnitten ergibt.

Angebot städtisch

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



 

Name Kürzel ÖVAT

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

mind. 1.400.000 € offen

mittelfristige Umsetzung

geringer indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten

indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, Grundlage für andere 

Einzelmaßnahmen

hoher indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, Grundlage für eine mittelfristig 

größere Zuverlässigkeit und Regelmäßigkeit sowie ein höheres Angebot 

(Taktverdichtung) der Stadtbahnen

mittelfristige Umsetzung

offen offen

offen

mittelfristige Umsetzung

Digitales Energiemanagement bei der SSB  (Smart Metering)

Attraktivitätssteigerung ÖPNV

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

mittlerer indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, Grundlage für ein 

mittelfristig größere Zuverlässigkeit und Regelmäßigkeit des ÖPNVs

Automatisierung/Digitale Assistenzsysteme Bus/Kleinbusse

offen offen

Aufbau Datendrehscheibe für Kundeninformation und Bereitstellung von 

Kundeninformation über diverse Informationskanäle

offen

Digitale Assistenzsysteme Stadtbahn und Automatisierung Stadtbahnbetrieb

kurzfristige Umsetzung

mittelfristige Umsetzung

mind. 300.000 € offen

Digitale Haltestelle: Interaktive papierlose Fahrgastinformation (E-Vitrinen), 

DFI, Infotainment (Fahrgastfernsehen)



 

Name Kürzel ÖVAT

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

offen offen

offen offen

mittelfristige Umsetzung

Sondertarife für integrierte E-Car-Sharing und ÖPNV Angebote

550.000 € offen

Pilotprojekt "Automatisierter Busbetriebshof" (DIAMANT)

Erstbeschaffung von dynamischen Fahrgastanzeigetafeln an S-Bahnhöfen 

mit Umsteigebeziehungen zur Stadtbahn und zum Bus

31.000 €

indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, unterstützende Maßnahme

offen

mittelfristige Umsetzung

großer Wirkungsbeitrag zu erwarten

Einrichtung von Dynamischen Fahrgastinformationen (DFI) an 

Bushaltestellen  

indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, Verbesserung des Komforts

Stufe 3 Mobilfunkversorgung Stadtbahntunnel

mittelfristige Umsetzung

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

Attraktivitätssteigerung ÖPNV

kurzfristige Umsetzung

3.000.000 €

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten

mind. 500.000 €

kurzfristige Umsetzung



Name Kürzel ÖVAG

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger TBA / SSB / VVS

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung /

Priorisierung

kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel in zum großen Teil konkreter Planung und teilweiser 

Umsetzung

Der Ausbau und die Verbesserung des bestehenden ÖPNV-Angebots durch 

bauliche Maßnahmen, Angebotsausweitung und Investitionen in die 

Fahrzeugflotte zielen auf eine Bevorrechtigung und Beschleunigung des 

öffentlichen Verkehrs ab. Die Angebotsausweitung sowie die Investitionen in die 

Fahrzeugflotte haben das Ziel, die Qualität des ÖPNV-Angebots und seine 

Kapazität zu erhöhen.

Das Maßnahmenbündel führt aufgrund der Attraktivierung und der häufigeren 

Nutzung des ÖPNV zu einer Verlagerung weg vom MIV. Hieraus resultiert eine 

deutliche Reduktion der Fahrleistung der Pkw im Stadtgebiet, wodurch sich ein 

hoher Rückgang der NOx-Emissionen in der Stadt Stuttgart sowie insbesondere 

auf belasteten Streckenabschnitten ergibt.

Angebot städtisch

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Verbessertes ÖPNV-Angebot

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



Name Kürzel ÖVAG

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Ausbau der Busbevorrechtigung, Überarbeitung bestehender 

Signalprogramme zur Stadtbahnbevorrechtigung  

Beschaffung von 20 zusätzlichen Stadtbahnfahrzeugen 

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten

kurzfristige Umsetzung

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten

 4.000.000 Mio. € 150.000 €

Ausbau weiterer Expressbuslinien (stufenweise) 

kurzfristige Umsetzung

1.000.000 € mind. 40.000 €

Verbessertes ÖPNV-Angebot

hoher indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, Grundlage für 

Angebotsausweitung

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten

offen offen

offen offen

mittelfristige Umsetzung

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten

mittelfristige Umsetzung

Angebotsorientierte ÖPNV-Maßnahmen

kurzfristige Umsetzung

80.000.000 € offen

Einrichtung zusätzlicher Busspuren 



Name Kürzel ÖVAG

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Ersatzbeschaffung Stadtbahnfahrzeuge

Nutzung Mobiler Daten (z.B. Mobilfunk) für Angebotsplanung und 

Dimensionierung ÖPNV

mittelfristige Umsetzung

indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, unterstützende Maßnahme zur 

Angebotsausweitung

kurzfristige Umsetzung

100.000 € offen

Studie Kapazitätsentwicklung Schieneninfrastruktur (lokale/regionale 

Beziehungen)

Verbessertes ÖPNV-Angebot

geringer Wirkungsbeitrag zu erwarten

offen offen

hoher indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, Grundlage für die 

Aufrechterhaltung des ÖPNV-Angebots

mittelfristige Umsetzung

mittelfristige Umsetzung

160.000.000 € offen

mind. 10.000.000 € offen

indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, Grundlage für Angebotsausweitung

Erweiterung Betriebshof-Flächen Busse



 
 

Name Kürzel ÖVTS

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger VVS / SSB

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Anpassung ÖPNV-Tarifsystem

kurz- bis mittelfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel mit zum Teil konkreter Umsetzung

Die Schaffung von Anreizen zur Nutzung des ÖPNV durch tarifliche Maßnahmen 

sowie Ausgabe von kostenlosen Jahrestickets unter besonderen 

Voraussetzungen zielen auf die einfachere und kostengünstigere Nutzung des 

ÖPNV ab. Dadurch sollen Zutrittsbarrieren zum ÖPNV-System minimiert und 

Gewohnheiten im Bezug auf die Nutzung des MIV aufgebrochen und MIV-Nutzer 

auf den ÖPNV verlagert werden.

Das Maßnahmenbündel führt aufgrund der Verlagerung auf den ÖPNV zu einer 

Reduktion der Fahrleistung der Pkw im Stadtgebiet und infolgedessen ergibt sich 

ein starker Rückgang der NOx-Emissionen in der Stadt Stuttgart und auf 

besonders belasteten Streckenabschnitten.

Angebot städtisch

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



 

Name Kürzel ÖVTS

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung kurzfristige Umsetzung

500.000 € mind. 15.000.000 €

Anpassung ÖPNV-Tarifsystem

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

0 € mind. 4.500.000 €

Kostenloses Seniorenjahresticket (ein Jahr) bei Rückgabe des Führerscheins

geringer Wirkungsbeitrag

mittlerer Wirkungsbeitrag, Abschätzung schwierig, da sowohl Wirkung zur 

Flottenänderung als auch Modalwahländerung

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten

kurzfristige Umsetzung

mittelfristige Umsetzung

offen offen

0 € mind. 5.000.000 €

kurzfristige Umsetzung

Tarifvereinheitlichung (Ein-Zonen-Tarif) für das Stadtgebiet

Erhalt eines ÖPNV-Jahrestickets (ein Jahr) bei Kauf eines vollelektrischen 

Pkw

Kostenloses Jahresticket (ein Jahr) bei Verzicht auf eigenes Fahrzeug



Name Kürzel ÖVFE

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger SSB

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Flottenemissionsreduktion ÖPNV

kurz- bis meist mittelfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel mit zum großen Teil konkreter Planung sowie teilweiser 

laufender Umsetzung

Die Förderung der Beschaffung von Bussen des ÖPNV mit emissionsärmeren 

und alternativen Antriebstechnologien zielt insbesondere auf die 

Ersatzbeschaffung sowie Neubeschaffung von Bussen und anderer 

Flottenfahrzeuge sowie des notwendigen Umbaus der Ladeinfrastruktur ab. 

Das Maßnahmenbündel führt aufgrund des erhöhten Einsatzes von 

schadstoffärmeren Antriebstechnologien im ÖPNV zu einer starken Reduktion 

von NOx-Emissionen in der Stadt Stuttgart.

Antrieb städtisch

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



Name Kürzel ÖVFE

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

mittlerer Beitrag zu erwarten

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten

kurzfristige Umsetzung

5.000.000 € offen

mittelfristige Umsetzung

12.000.000 € offen

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

mittelfristige Umsetzung

1.000.000 €

Ausweitung der Hybridbusflotte und Einsatz alternativer Kraftstoffe im SSB-

Busliniennetz, Beschaffung Solobusse 2019 

Flottenemissionsreduktion ÖPNV

offen

mittelfristige Umsetzung

mind. 700.000 € offen

mittlerer indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, Grundlage für die Nutzung 

alternativer Kraftstoffe

Beschaffung von emissionsfreien Fahrzeugen für die geplante neue 

Schnellbuslinie X1 

Einsatz von synthetischen Kraftstoffen mit NOx-Reduktionspotential

Einstieg in Aufbau Ladeinfrastruktur für SSB-Flottenfahrzeuge + LIS für 

Mitarbeiterparkplätze



Name Kürzel ÖVFE

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

9.000.000 € offen

kurzfristige Umsetzung

mittelfristige Umsetzung

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

hoher indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, Grundlage für die Nutzung 

alternativer Kraftstoffe in der Busflotte

Flottenemissionsreduktion ÖPNV

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

10.000.000 € offen

mind. 700.000 € offen

mittelfristige Umsetzung

Vorzeitige Ersatzbeschaffung der noch verbliebenen 50 Euro-III-Busse der 

SSB-Busflotte durch Euro-VI-Busse 

Erneuerung SSB-Fuhrpark (außer Bus) mit Euro VI oder elektrisch

Einstieg Umbau Betriebshof Gaisburg alternative Kraftstoffe 

(Ladeinfrastruktur, Arbeitsstände etc.)



Name Kürzel EMIV

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger S/OB / AWS / HBA / TBA / ASS

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung kurz- bis größtenteils mittelfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel mit mehrheitlich konkreter Planung in verschiedenen 

Planungsstufen mit teilweise bereits erfolgter Umsetzung

Das Maßnahmenbündel umfasst die Beschaffung von elektrischen Fahrzeugen 

für die stadteigene Fahrzeugflotte, die Förderung der Umstiegsbereitschaft auf 

elektrische Fahrzeuge bei Taxiunternehmen sowie die Errichtung von 

Ladeinfrastruktur im halböffentlichen und nichtöffentlichen Bereich.

Mit Hilfe des Maßnahmenbündels wird aufgrund des erhöhten Einsatzes von 

schadstoffärmeren Antriebstechnologien eine hohe Reduktion von NOx-

Emissionen in der Stadt Stuttgart und auf besonders belasteten 

Streckenabschnitten erreicht. 

Antrieb städtisch u. regional

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Elektrifizierung Motorisierter Individualverkehr

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



Name Kürzel EMIV

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

mittlerer indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, elementare Grundlage für 

die Etablierung der Elektromobilität im städtischen Verkehr

kurz-, mittel und langfristige Umsetzung

mittelfristige Umsetzung

kurzfristige Umsetzung

100.000 bis 200.000 € 10.000 bis 20.000 €

rd. 250.000 € offen

Errichtung von Ladeinfrastruktur auf nicht- und halb-öffentlichen Stellplätzen 

(Anwohnergaragen etc.)

E-Taxi-Förderung Stuttgart

Förderung von taxi-exklusiven (nichtöffentlichen) Schnellladestationen

Elektrifizierung Motorisierter Individualverkehr

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

mind. 2.000.000 € offen

Beschaffung von vollelektrischen Fahrzeugen für die stadteigene Flotte

mittelfristige Umsetzung

mittelfristige Umsetzung

rd. 250.000 € 30.000 bis 60.000 €

rd. 3.000.000 € offen

hoher indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten

Umsetzung von Ladeinfrastrukturkonzepten im einzelnen Objekt 

mittlerer indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, Voraussetzung für die E-

Taxi-Förderung

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten



Name Kürzel ULOG

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger OB/82

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung mittelfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel zum Teil in Planung sowie Konzeptionierung

Die Einrichtung von Mobilitätshubs zur kleinräumigen Zustellung im 

Logistikbereich sowie die Untersuchung von Alternativen für die städtische 

Logistik haben das Ziel, Lieferverkehre aus stark durch Immissionen belasteten 

(inner-)städtischen Gebieten herauszuhalten oder diese möglichst umwelt- und 

umfeldverträglich abzuwickeln. 

Durch das Maßnahmenbündel wird die Fahrleistung des Güterverkehrs in den 

ohnehin bereits stark belasteten (inner-)städtischen Gebieten aufgrund der 

Verkehrsvermeidungs- und Verkehrsverlagerungsstrategien reduziert, wodurch 

sich auch die Schadstoffemissionen verringern.

Logistik städtisch u. regional

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Förderung umweltfreundlicher Logistik

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



 

Name Kürzel ULOG

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

mittelfristige Umsetzung

kurzfristige Umsetzung

mittelfristige Umsetzung

offen offen

mind. 160.000 € offen

Machbarkeitsstudie für die Realisierung unterirdischer und digital vernetzter 

Transportlösungen von Gütern am Beispiel der Stadt Stuttgart

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, konzeptionelle Grundlage und 

Voraussetzung für weitere Maßnahmen

Umsetzung innovativer Citylogistik-Lösungen durch Bereitstellung der 

technischen, digitalen, physischen und baulichen Infrastrukturen

Förderung umweltfreundlicher Logistik

indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, konzeptionelle Grundlage und 

Voraussetzung für weitere Maßnahmen

offen offen

Datenbasierte Analyse und Bewertung von Flächenpotenzialen und 

alternativen Formen der Flächennutzung zur Förderung innovativer 

Citylogistik-Lösungen



 

Name Kürzel BPMM

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger S/OB / AfU / ASS

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung kurzfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel mit konkreter Planung und ersten umgesetzten Maßnahmen

Mit der Installation von E-Sharing-Angeboten in Wohn- und Gewerbegebieten 

sowie der Planung, Realisierung und Verstetigung von Maßnahmen im Rahmen 

von betrieblichem Management werden Maßnahmen vorgesehen, die auf 

Verkehrsverhaltensänderungen hin zu einer emissionsärmeren und 

umweltverträglicheren Fortbewegung hinwirken sollen. Dabei geht es um die 

Bereitstellung umweltfreundlicher Alternativen als auch Anreizsysteme.

Mit Hilfe des Maßnahmenbündels werden Bedingungen geschaffen, die ein 

nachhaltiges Mobilitäts- und Verkehrsverhalten im Alltagsverkehr unterstützen, 

wodurch eine spürbare Reduktion von NOx-Emissionen in der Stadt Stuttgart und 

auf besonders belasteten Streckenabschnitten erreicht wird. 

Management städtisch u. regional

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Mobilitätsmanagement (betrieblich und privat)

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



Name Kürzel BPMM

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Mobilitätsmanagement (betrieblich und privat)

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

750.000 € offen

E-Sharing-Angebote in Wohn- und Gewerbegebieten

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

kurzfristige Umsetzung

kurzfristige Umsetzung

offen offen

Planung, Realisierung und Verstetigung umfassender BMM-Maßnahmen, 

bspw. im Zuge der Neuansiedlung der Firma Daimler im Industriegebiet 

Stuttgart-Vaihingen 



 
 

Name Kürzel RV

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger IVLZ / ASS / S/OB / TBA

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Förderung Radverkehr

kurz- bis überwiegend mittelfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel zum Teil in Planung, in der Pilotphase oder bereits in der 

Umsetzung

Die Förderung des Radverkehrs sieht den Ausbau des Radwegenetzes sowie 

von Abstellanlagen vor. Zudem soll der Ausbau des Bike-Sharing-Systems 

forciert werden. Weitere weiche Maßnahmen stellen bewusstseinsbildende 

Kampagnen sowie Abwrackprämien dar. Das Maßnahmenbündel zielt auf eine 

Verbesserung des Radverkehrs in vielfältiger Hinsicht und damit auf eine 

stärkere Nutzung des Fahrrads ab. 

Durch das Maßnahmenbündel findet eine Attraktivierung des Fahrradverkehrs 

statt, wodurch u.a. die Nutzung des Pkw reduziert wird und sich die Pkw-

Fahrleistung deutlich verringert. Dies führt zu einer starken Reduktion der NOx-

Emissionen in der Stadt Stuttgart sowie auf besonders belasteten 

Streckenabschnitten.

Angebot städtisch u. regional

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



 

Name Kürzel RV

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Förderung des Radverkehrs: Weiterer Ausbau des Hauptradroutennetzes 

Sichere Abstellanlagen, v.a. an Umsteigepunkten: Einrichtung mehrerer Bike-

Tower (oder sonstige Abstellanlagen)

kurzfristige Umsetzung

kurzfristige Umsetzung

mind. 700.000 € mind. 70.000 €

0 €

offen

Schaffung von Abstellplätzen und Abstelleinrichtungen sowie 

Ladevorrichtungen für private Lastenräder und Lastenpedelecs im öffentlichen 

Raum

offen

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten, Voraussetzung für den Kauf und 

Gebrauch 

Förderung Radverkehr

Unterkategorie "Stärkung der Infrastruktur"

Ausbau des Radverkehrsnetzes außerhalb des Hauptradroutennetzes

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten 

hoher Wirkungsbeitrag zu erwarten 

kurz- bis mittelfristige Umsetzung

mittelfristige Umsetzung

mind. 7.600.000 € 0 €

mind. 4.640.000 €



 
 

Name Kürzel RV

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Unterkategorie "Zugangserleichterung Rad/Pedelec"

Erweiterung städtischer Fuhrpark: Pedelecs

kurzfristige Umsetzung

Abwrackprämie für Krafträder mit Zweitaktmotor beim Kauf eines E-

Zweirades 

Ausweitung des Fahrrad- und Pedelec-Verleihsystems RegioRadStuttgart

kurzfristige Umsetzung

geringer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

190.000 € 10.000 €

500.000 € offen

geringer Wirkungsbeitrag zu erwarten

kurzfristige Umsetzung

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

60.000 € offen

Förderung Radverkehr



 

Name Kürzel RV

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

300.000 €

14.000 €

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

Mobilitätskampagne Pedelec

Automatische Fahrradzählstationen zur Ermittlung des Fahrradverkehrs

geringer Wirkungsbeitrag zu erwarten

kurz- bis mittelfristige Umsetzung

mittlerer Wirkungsbeitrag zu erwarten

mittelfristige Umsetzung

0 € 700.000 €

Alternatives Anreizsystem Jobrad

Unterkategorie "Weitere Nutzungsanreize"

Dynamisches Alternativroutenmanagement für den Radverkehr 

offen

mittelfristige Umsetzung

offen300.000 €

mind. 350.000 €

indirekter Wirkungsbeitrag zu erwarten, Komfortsteigerung für Fahrradfahrer

kurzfristige Umsetzung

Förderung Radverkehr



Name Kürzel FV

Beschreibung

Kategorie Umgriff

Träger ASS / TBA / AföO

Wirkungs-

beschreibung

Verkehr und

Emission

Bewertung 

Einordnung mittelfristiger Umsetzungshorizont

Maßnahmenbündel in Planung

Die baulichen Maßnahmen und Konzepte zur attraktiveren Gestaltung des 

Fußverkehrs haben das Ziel, Wegebeziehungen und ihrer Erkennbarkeit sowie 

Aufenthaltsqualtiät für den Fußverkehr zu verbessern. 

Durch das Maßnahmenbündel findet eine Attraktivierung des Fußverkehrs statt, 

wodurch sich die Nutzung anderer Verkehrsmodi wie dem Pkw insbesondere auf 

kurzen Wegen im Innenstadtbereich und innerhalb von Quartieren reduziert. 

Dadurch verringern sich ebenfalls die Pkw-Fahrleistung und die NOx-

Emissionen.

Angebot städtisch

Maßnahmendossier Green City Plan Stuttgart 

Förderung Fußverkehr

generelle Reduktion
von Emissionen in
der Stadt Stuttgart

Emissionsreduktion
auf besonders

belasteten
Streckenabschnitten

Optimierung der
Verkehrssysteme in

der Stadt

Unterstützung eines
nachhaltigen

Mobilitäts- und
Verkehrsverhaltens

Effizienter Einsatz
der Investitionsmittel

Optimierung der
städtischen

Betriebskosten

langfristig

mittelfristig

kurzfristig



 

Name Kürzel FV

Einzelmaßnahmen

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

Name

Wirkungsbeitrag

Kosten Invest Kosten Betrieb / Jahr

Empfehlung

geringer Wirkungsbeitrag zu erwarten

mittelfristige Umsetzung

mind. 2.400.000 € offen

Förderung Fußverkehr

geringer Wirkungsbeitrag zu erwarten 

mittelfristige Umsetzung

mind. 200.000 € offen

Aktionsprogramm Stäffele: Verbesserung der Wegweisung und der 

Zugangssituation für Fußgänger 

Maßnahmenpaket Fußverkehr



 

 



 

  

http://www.stuttgart.de/img/mdb/item/518335/93141.pdf
https://www.stuttgart.de/img/mdb/item/555993/135849.pdf
https://www.stuttgart.de/img/mdb/item/146000/115251.pdf
https://www.stadtklima-stuttgart.de/index.php?klima_kliks_ein
https://www.stadtklima-stuttgart.de/stadtklima_filestorage/download/LMP/LAP/LAP-Stuttgart-2015.pdf
https://www.stadtklima-stuttgart.de/stadtklima_filestorage/download/LMP/LAP/LAP-Stuttgart-2015.pdf
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rps/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplan/541_s_luft_stutt_massnahmenb_2005.pdf
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rps/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplan/541_s_luft_stutt_massnahmenb_2005.pdf
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rps/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplan/541_s_luft_stutt_aktionsplan.pdf
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rps/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplan/541_s_luft_stutt_aktionsplan.pdf
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rps/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplan/541_s_luft_stutt_massn_2014.pdf
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rps/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplan/541_s_luft_stutt_massn_2014.pdf
http://www.stuttgart.de/img/mdb/item/401968/126866.pdf
https://www.region-stuttgart.org/video/20161221_Entwurf_Regionalverkehrsplan.pdf
https://www.region-stuttgart.org/video/20161221_Entwurf_Regionalverkehrsplan.pdf
http://www.stuttgart.de/img/mdb/publ/18928/112094.pdf









